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Mili Ctenari,
doufdm, Ze se Vdm léto vydarilo
a z prdzdninovych cest jste se vrdtili
odpocati a v dobré ndladé.

V LeasePlanu jsme uplynulé mésice
zasveétili kroklim, které jsou soucdsti
dlouhodobé transformace. Nase
centrdla ji predstavila pod heslem
Power of One LeasePlan neboli

Sila jednoho LeasePlanu.

Jde o komplexni pristup, ktery
zohlednuje vSechny podstatné
tendence, jez v soucasnosti ptsobf
na cely automobilovy byznys

i navazujici odvétvi. Tyto trendy,
charakteristické ndstupem moder-
nich technologii a o¢ekdvangmi
vyraznygmi posuny v preferencich
uzivateld vozidel, se odrazi v nasi
produktové nabidce. Novinky
budou prichdzet postupné a ne-
pochybné se jim budeme vénovat

i na stradnkdch magazinu.
LeasePlan chce patfit mezi hrdce,
ktefi nové trendy budou urcovat.

| proto v poloviné zafi v New Yorku
u prilezitosti zaseddni Valného
shromdzdéni OSN ozndmil, Ze se
stane zaklddajicim partnerem nové
globdiniiniciativy EV100. Ta chce
prispét ke zrychleni zaclenovadni
elektromobill do firemnich fleetd.
Clenové iniciativy se zavdzali, 7e
nejpozdéji do roku 2030 vymeéni své
podnikové dieselové ¢i benzinové
vozy za elektrické. Nikdo jing z na-
Seho oboru zatim takovou ambici
neohldsil.

Jednim z dalSich cil& nasi trans-
formace je zefektivnit ¢innost
ndrodnich pobocek a zdUraznit
jejich jednotny pristup ke klientdm.
Hned prvni kroky pfinesly ovoce
v podobé vynikajicich pololetnich
vysledkl. LeasePlan vykdzal
¢isty zisk 291,7 milionu eur, coz
predstavuje vice nez 18% meziro¢ni
ndrust. A co vic - na konci cervna
uz mél v portfoliu rekordnich
1,713 milionu aut.

Jsem rdd, Ze k témto vyborngm
Cisltim prispéla i nase pobocka.
Na konci pololeti jsme prekrocili

hranici 23 tisic vozidel ve flotile,

a potvrdili tak pozici lidra v nasem
segmentu trhu, ktergm je full-servi-
ce leasing. Ur¢ité je na misté, abych
v této souvislosti podékoval za

Vasi davéru.

V dne$nim magazinu najdete fadu
zajimavych textd. Treba rozhovor

s automobilovym on-line novi-
nditem Janem Cervenkou, ktery

ve svych testech nechodi pro ostré
slovo daleko, a adrenalin je jeho
drogou. Asi i ve Vasi firmé, stejné
jako u nds, je spousta pejskard.
Snad tedy uvitdte ¢ldnek o tom,
jak bychom méli své mazlicky
prepravovat v auté co moznd nej-
bezpelnéji pro né samotné, ale i pro
ostatni cestujici. O svém velkém
konicku se rozhovoril i kolega Ales
Radomeérsky, nds ICT feditel, ktery
takrka vSechen volny Cas vénuje
trénovani mladych fotbalistd. Je to
podnétné ¢teni z pohledu fotbalo-
vého fandy, ovsem také z pohledu
rodice. Urc¢ité doporucuiji.

Zatimco fotbalovy podzim je ddvno
v plném proudu, ten astronomicky
sotva zacal. Preji Vdm, at je co
nejbarevnéjsil

Vas Jaromir Hdjek
generdlni feditel
LeasePlan Ceskd republika

P.S. A abych nezapomnél: Stastnou
ruku ve volebnich mistnostech!
Budeme ji vSichni potfebovat...
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Cislo vydani

Islo vydani

Presné tolik vozidel méla ve spravée
¢eskd pobocka LeasePlanu na konci
letoSniho prvniho pololeti. ,Celkovd
velikost nasi flotily se tak meziro¢né
zvySila 0 7,5%. | naddle jsme nejvice
rostli v segmentu korpordtnich
klientd,” okomentoval pololetni vy-
sledky finanéni reditel firmy Martin
Brix.

Srovnavaci jizdy v barve khaki

V netradi¢nim armddnim stylu

se nesly letosni srovndvaci jizdy,

na nichz si zdkaznici a dalsi ob-
chodni partnefi LeasePlanu mohou
kazdorocné osobné vyzkouset
desitky aut nejriznéjsich znacek.
Letos poprvé se oblibend akce ko-
nala v aredlu tankodromu Milovice,
kterg v minulosti obléhala sovétskd

posddka. Tehdy tady na zdbavu
nebylo ani pomysleni, verejnosti byl
zdejsi vojensky prostor zapovézeny.
Dnes je vse jinak a Milovice nabi-
zeji spoustu ldkadel, treba ukdzky
vojenské techniky i projizdky vybra-
nYmi armddnimi stroji. Velkou foto- ke {
reportdz z akce pfineseme v priétim o iy = DU e
vyddni magazinu. e i &

ME badmintonovych sedmndctek

Mladi hrdci z 37 zemi se zdcastni
mistrovstvi Evropy v badmintonu
v kategorii do sedmndcti let, které
probéhne od 21. do 29. listopadu

v hale v prazskych Stérboho-

lich. Svgm zplsobem bude mit

i LeasePlan v turnaiji vlastniho
zdstupce - velkou nadéji ceského
badmintonu, Sestndctiletého Vdc-
lava Paldna, ktery je synem dlou-
holetého pracovnika technického
oddéleni firmy Petra Paldna, bgva-
lého zdvodniho badmintonisty. Byl

to on, kdo synovu sportovni drdhu
odstartoval, kdyz spolu ,pldcali”

na zahradé u chalupy. Pred dvéma
lety se stal Vasek mistrem republiky
ve Ctyrhre v kategorii do 15 let,

na stejném mistrovstvi navic pridal
bronzovou medaili ve smisené
ctyrhre. Prave v téchto disciplindch
bude spolecné se svymi stdlgmi
partnery Vitem Kuliskem a Lucii Kr-
patovou reprezentovat na listopa-
dové ,Evropé sedmndctek”. Takze
drzime palce! .




Golfovad seslost v méste aut

V Mladé Boleslavi probéhl 13. zari LeasePlan Golf Cup 2017. LeasePlan v pribéhu roku porddd hned nékolik gol-
fovych ,seslosti”, tou mladoboleslavskou letos vyvrcholila hlavni sezéna. Do aredlu Golf Mladd Boleslav dorazilo
témer sedmdesdt hracd a hracek z rad obchodnich partnert firmy. Neodradilo je chladné pocasi, dést ani silng

vitr. Golfovd vdsen je prosté silnéjsi nez kdejakeé vrtochy pocasi.




6 Oblibeny produkt

LeasePlan Go uspeél

W e

Vv soutezi

Zlata koruna

Produkt LeasePlan Go, uré¢eny prednostné pro malé firmy a Zivnostniky, ziskal druhé misto
v kategorii Leasing pro podnikatele v letoSnim rocniku prestizni soutéze Zlatd koruna. Jednd se
o dalsi vgznamné oceneni, kterého LeasePlan Go za tfi roky své existence dosdhl. V minulgch

letech zvitézil v odborngch anketdch Fleet Award a Fleet Derby.

. Také posledniho uspéchu v soutéZi
Zlatd koruna si nesmirné vazime. Je
to pro nds motor pro dalsi tvrdou
prdci, kterou cely nds tym SME
dlouhodobé odvadi” fikd Tomds
Pindur z ¢eské pobocky LeasePla-
nu.,Osobné si myslim, Ze LeasePlan
Go sklidil dspéch za implemen-

taci nového webového prostredi

a za aktualizaci balickd sluzeb

k leasingovgm smlouvam.”

Klienti ocenuji promysleny
web

Hlavnim prodejnim kandlem
LeasePlan Go je jeho web. Podle
Tomdse Pindura jej LeasePlan pred
c¢asem zdokonalil, aby jesté vice
vysel vstric ocekdvdni zakaznikl.
Jednoznadnd je snaha o maximdlni
flexibilitu. ,Kazdy klient si méze

na webu sdm nakonfigurovat ves-
keré parametry leasingu. Mésicni
spldtka se generuje rovnéZ online
na zdkladeé zadanych vstupd,” vy-
svétluje Tomds Pindur. Promyslené
je filtrovdni voz{, a to na skladovd
vozidla, podle zadané vyse meésicni
leasingové spldtky, anebo podle
znacek.

Zdkaznici velmi ocenuji pravidelny
pfisun akénich nabidek, s nimiz
LeasePlan Go prichdzi. ,KaZdy mé-
sic zverejriujeme jednu top nabidku,
napfriklad o prdzdnindch jsme
zabodovali akci na Volkswagen
Passat, nyni podobné nabizime
VW Tiguan. Kromé toho v ramci
webového portdlu doporucujeme
konkrétni vozy, obvykle jde o atrak-
tivni novinky. V soucasnosti to jsou
Skoda Karoq anebo Volkswagen
Arteon.”

LeasePlan Go si ziskal uz pres dva
tisice uzivatell. Firma nyni uvazuje
o roz8iteni jeho prodejnich kandld,
ale také zdkaznickych skupin.
,Pocitame i se vstupem do leasingu
pro privatni klientelu. Ze strany
zdkaznikd registrujeme vysokou
poptdvku po tomto kroku,” doddva
Tomds Pindur.

Na galaveceru byl
LeasePlan vidét

Na cervnovém galaveceru Zlaté
koruny v TOP Hotelu Praha se udi-
lely ceny v devatendcti soutéznich
kategoriich. Slavnostni vyhldaseni
se konalo pod zdstitou guvernéra

CNB Jitiho Rusnoka a ministra fi-
nanci lvana Pilného, kterg mél také
zahajovaci fe€. Mezi ocenénygmi se
objevily jak zavedené produkty, tak
cerstvé novinky na ceském financ-
nim trhu.

Nebyla nouze ani o veselé mo-
menty. Logo LeasePlan Go se na-
priklad na pldtné omylem objevilo
v okamziku, kdy byl prfedstavovdn
vitéz v kategorii Platebni karty.
LeasePlan si tak mdlem odnesl|
jeden opravdu necekany titul.

V letoSnim patndctém roc¢niku po-
meéfilo své sily 182 produktl od 72
financnich spolec¢nosti. Roli rozhod-
¢ich na sebe tradi¢né vzala Financ-
ni akademie, odbornd porota Zlaté
koruny. Ta méla po letosni vyrazné
persondini obmeéneé 366 clenu.
,Predstavu o velikosti a vyznamu
Zlaté koruny dokladad dctyhodnych
2772 hodnocenych produktd, které
prosly soutézi. VV anketé o Cenu
verejnosti a podnikateld hlasovalo
JiZ vice neZ milion ucastnikd. Mnohé
o kvalité a nezavislosti soutéZe vy-
povida i fakt, Ze Zadny z celkem 756
ocenénych produktt se nedostal
do problémd,” fikd feditel projektu
Zlatd koruna Pavel Dolezal.
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8 Nase téma

Internetoveé srovndvace
operativniho leasingu

pomijeji
dulezité

detaily

V posledni dobé se na internetu objevilo hned
nékolik projektl, které se prezentuji jako srovndvace
operativniho leasingu. Maji jedno spolecné - ani
zdaleka nedokdzou poskytnout skutecné objektivni
analgzu nabidek jednotlivgch poskytovateld.
,Operativni leasing je natolik slozity produkt, Ze jeho
kvalitu nelze poméfit jen podle nékolika zakladnich
parametrd,” fikd generdlini feditel Ceské pobocky

LeasePlanu Jaromir Hajek.

Co povazujete za nejvétsi slabinu
téchto srovnavacii?

Na jedné strané ocenuji, Ze se né-
kdo pokusi vyvinout systém, ktery
by mél zdkaznikdm pomoci zorien-
tovat se na trhu. S nékolika autory
téchto portdld jsem se osobné
setkal a vim, Ze to jsou velmi chytf{
a solidni lidé. Jenze na druhou
stranu jsem rozpacity z vysledkd
jejich snazeni. Vsechny srovndvace

jsou zalozeny na porovndni mésicni
leasingové spldatky. Obvykle staci
zadat zdkladni parametry smlou-
vy, ktergmi jsou doba prondjmu

a predpoklddany pocet najetych
kilometrl, a vyjede vdm suma. To
je vSak naprosto nedostatecné.

Proc¢?

Protoze mési¢ni spldtka vam v pfi-
padé operativniho leasingu nerek-
ne, kolik ve skutec¢nosti za uzivdani
vozu zaplatite, a jaky uzivatelsky
komfort ziskdte.

Ale vidyt vétSina nabidek zafa-
zenych do srovndvaci obsahuje

i vycet sluzeb, které jsou zahrnuty
do splatky...

Ano, a tyto sluzby jsou v podstaté
u vSech stejné - povinné ruceni,
havarijni pojisténi, sezonni pneu-
matiky, predepsany servis, ddlni¢ni
zndmka a ostatni povinné poplat-
ky, tedy silni¢ni dan a koncesio-
narsky poplatek za radio. Jenze
ddbel je ukryty v detailu. Tykd se to
tfeba pojisténi, konkrétné rozsahu
pojisténi a pojistnych limitd. Ndrok
na ndhradni vozidlo, pojisténi
¢elniho skla, bezplatnd nonstop
asistence doma i za hranicemi

a podobng, to jsou faktory, které
mUze, ale také nemusi kalkulace
obsahovat. Podobné mizeme
mluvit o servisu. Srovndvac vdm
nefekne nic o tom, jak kvalitni

a hustou servisni sit budete mit

k dispozici. Postard se o vds nékdo,
kdyz budete mit poruchu pfi cesté
do okrajovych regiont, anebo

v ciziné? Jakeé servisni partnery
poskytovatel operativniho leasingu
vyuzivda? A tak bychom mohli po-
kracovat.

Polozkami, které mohou vyrazné
ovlivnit celkové ndklady na ope-
rativni leasing, jsou i nadlimitni

¢i podlimitni kilometry a také
nadmérné opotrebeni...

Jisté, s udaji o nadlimitnich, pfipad-
né podlimitnich kilometrech pracuji
jen nékteré srovndvace. A dopfedu



vycislit nadmérné opotrebeni, to
prosté nejde. Pfitom jde skute¢né
o velmi dulezZitou polozku, kterd

uz zaskocila mnoho zdkaznikd
levnych operativnich leasingu.
Néktefi poskytovatelé totiz tento
instrument vyuzivaji k tomu, aby
vylepsili své obchody, které zaloZili
na neredlné nizkgch meésicnich
spldatkdch. Hodné v tomto ohledu
naznaci reference na konkrétniho
poskytovatele a také jeho infor-
macdcni transparentnost, diky niz by
mél mit zdkaznik moznost seznd-
mit se s pravidly vycisleni nadmeér-
ného opotfebeni jesté predtim, nez
uzavre smlouvu. Takové informace
ale na srovndvacich nenajdete.

TakzZe vy byste je jako vhodny
ndstroj na vgbér operativniho
leasingu nedoporucil...
Nedoporucil. Neni to ale projev
néjaké mé rezervovanosti vUci
modernim technologiim. Sédm

na internetu bézné nakupuiji, jenze
pouze véci, u ktergch nemdm
sebemensi pochybnosti. Ono je
néco jiného nakupovat komoditu,
tfeba mobilni telefon, kterg maiji
vsichni prodejci stejny, a néco
jiného sluzbu. Mdm pocit, Ze nds
srovndvace operativniho leasingu
vratily trosku v ¢ase. Neni ddvno
doba, kdy jsme mezi nasimi stdva-
jicimi i potencidlnimi klienty museli
vést osvétu zamérenou na stejnou
problematiku, o niz se dnes bavi-
me. Tehdy, zejména vinou krize, se
na trhu zacaly objevovat nabidky
s neredIné nizkgmi mési¢nimi
splatkami. Rada firem se tehdy
spdlila. Myslim, Ze postupné se

na firemni Urovni povédomi o ope-
rativnim leasingu velmi zvysilo

a dnes jsou zdkaznici z této sféry
velmi dobfe informovani. Srovnd-
vace ale cili hlavné na drobné pod-
nikatele a privdatni klienty, a tam uz
je situace horsi. Nezbyvd nez opa-
kovat stdle dokola: V operativnim
leasingu plati moznd jesté vice nez
v jingch oborech, Ze ,nejsem tak
bohaty, abych kupoval levné véci”.

Jak se ale bézni zdkaznici maiji

na trhu orientovat?

Musi si ddt s vgbérem poskytova-
tele vétsi prdci a vénovat mu vice
¢asu nez deset minut na internetu.
Urcité je vhodné oslovit pfimo né-
kolik poskytovatell a projit si s nimi
detaily, o ktergch jsme dnes mluvili.
Velmi osvédcené jsou reference

od lidi, ktefi uz maiji s konkrétni
spolec¢nosti zkusenost. Jit do ne-
zndma je v pripadé operativniho
leasingu velkeé riziko.

‘Lide by

meli vygbeéru
poskytovatele
venovat vice
casu nez deset
minut Na
internetu.”

- —
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Ojeté vozy s nadstandardnim

financovanim i pojisténim

Vybrané vozy, vrdcené po operativhim leasingu, LeasePlan
nabizi ve vlastnim prodejnim miste ve Vestci u Prahy, ktereé si

v nicem nezadd se showroomy renomovanych dealerd novych
aut. V minulém magazinu jsme odtud prinesli reportdz.



Vysoky nadstandard LeasePlan
poskytuje i v oblasti doplikovych
sluzeb navdzanych na prodej
ojetin, zejména ve financovdni
av pojistént.

VIP Gvéry

Jakygkoli vz z nabidky muaze zdjem-
ce financovat formou spotrebitel-
ského Uvéru od firmy s Autoleasing,
co? je dcefind spole¢nost Ceské
sporitelny. ,Jde o naseho vy-
znamného obchodniho partnera,
ktery nam poskytuje VIP podminky
uvéru,” fikd vedouci prodeje

ojetych vozl LeasePlanu
Petr Bina.

Mezi tyto VIP pod-
minky patfi hlavné ‘
nizkd Urokovd saz-

ba, délka spldceni

je volitelnd v roz-

mezi od 12 do 96

mésicd, financovat

Ize az100% ceny

vozidla. Zajimavd je

i moznost navyseni posledni
nerovnomeérné spldtky, ¢imz dojde
ke snizeni mési¢nich spldtek podle
potreb zdkaznika. Soucdsti mési¢ni
platby mize byt i kvalitni povinné
ruceni a havarijni pojisténi véetné
volitelného pripojisténi neschop-
nosti spldcent.

Povinné ruceni a havarijni
pojisténi

Povinné ruceni i havarijni pojisténi
LeasePlan samoziejmé zafidi

i véem zdkaznikdm, ktefi za viz
zaplati hotové. Nezapomind pfitom

na pripojisténi skel, asistencni
sluzby, ndrok na ndhradni vozidlo
v pfipadé nepojizdnosti auta ani
na dalsi sluzby. ,VZdy vybirdme
nejlepsi variantu pro konkrétniho
klienta. Cilem je, aby odjizdél
opravdu s kvalitnim pojisténim,
které pokryvd veskeré jeho
potreby,” doddvd Petr Bina.

Pojisténi zavad a poruch

Jednd se o volitelné, ale pomérné
velmi zaddané pojisténi. Pri sjed-
ndvani pojisténi zdvad a poruch
LeasePlan spolupracuje s dalsim
silngm partnerem, pojistov-
nou Colonnade. Nabidka
zahrnuje moznost pfipo-
jisténi az na 36 mésicl
od koupé vozidla
nebo do maximdlniho
ndjezdu 200 tisic
kilometra.

|
L!
“%’ Pojisténi GAP

Tato oblibend forma pojistént
chrdni majitele pred ztrdtou hod-
noty vozu v pfipadé totdIni Skody
anebo krddeze. Jde tedy o pojisténi
pofizovaci ceny automobilu. ,GAP
garantuje azZ stoprocentni ndvrat-
nost kupni ceny vozu po dobu
nejvyse péti let,” upfesnuje Petr
Bina. Také v této oblasti LeasePlan
vyuzivd zkuSenosti pojistovny
Colonnade.

Podrobnosti o viech doplikovych
sluzbdch vdm sdéli pracovnici
prodejniho mista, anebo vase
kontaktni osoba v LeasePlanu.

1"

Proc koupit
ojety viz
od LeasePlanu

1 U vsech vozidel je
LeasePlan prvnim
a jedingm majitelem

2 Vsechna vozidla maiji
puvod v Ceské republice

3 VsSechna auta méla
pravidelny servis

4 Ke vSem vozidlim je
kompletni dokumentace

5 Klient se mizZe sezndmit
s detailni historii vozu
ohledné servisu nebo
pojistngch uddlosti

6 Kazdé auto prochdzi
predprodejni prohlidkou

7 Nabidka vozidel je denné
aktualizovdna

8 Moinost vghodného
financovani

9 Moderni prostredi
nového aredlu

10 Vysokda profesiondini
uroven a seriéznost
made in LeasePlan

Vice informaci na:
www.carnext.cz
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Moje osudové vozy

Kdyz auta
simraiji v brise

Jan Cervenka je zndm hlavné svgmi bitkgmi testy aut.
NejdFive je publikoval v Casopisech Speed, TopGear nebo
Autocar, které pomdhal privést na svét. Predstavil v nich
uplné novy styl automobilové zurnalistiky, nez na jaky

bylo ceské publikum zvyklé.

.Jenze po osmndcti letech prislo
nové vedeni spolec¢nosti a rdzem
bylo viechno jinak. Chtélo vést
¢asopisy jingm smérem, kdy jsou
¢isla vic nez emoce, a tak asi nastal
¢as. To uz jsem aktivné pracoval

s Facebookem na svém profilu Jan
Cervenka - novindi,” vzpomind

v rozhovoru pro LeasePlan
magazin.

Co je pro uspéch na socidlnich
NejdFiv jsem zacal pouzivat
Facebook pro propagaci ¢asopist
a pro lepsi komunikaci se ¢tendfi.
Zdhy jsem zjistil, Ze osobni pfistup je
vic nez pfistup znacky, byt ta osoba
klidné konkrétni znacku ztélesnuje.
Proto jsem zalozil svoji fanpage,
kterd od samého zacdtku funguje
spis jako automobilovd komunita
pro lidi s podobngmi ndzory. Od-
jakZiva mdm rdd auta, co maji dusi,
a téch vic jak sedm tisic lidi na mém
Facebooku to md zcela evidentné
stejné. Jsem pysny, Ze jsem ani
jednou nevloZil do propagace
z&adné financni prostredky, takze
vsSichni ti lidé u mé na strdnce jsou

z masa a kosti a se svgm vlastnim
ndzorem. Vite, ono na Facebooku
neni moc prostoru na velké psani,
chce to spis$ ndpad, néco, &¢im zau-

A4 A" 4

jmete a oslovite. A j& jsem postavil
svUj Facebook na tom, Ze pisu, co
si myslim, byt se to ob&as nemusi
nékomu libit.

Nadbihaiji si vds automobilky,
anebo spise naopak?

To souvisi s tim, co jsem fikal pred
chvili. Kdyz napisete pravdu, tak ta
mUzZe byt nékdy bolestivd. Napise-
te, Ze je néjaké auto prosté... no, 7Ze
se nepovedlo, a lidi z automobilky
se pochopitelné vztekaiji, protoze
kdyz md vase slovo vdhu a oslovu-
jete desetitisice, moznd statisice lidi,
tak to mize byt zndt na prodejich.
Na druhou stranu, lidé si vds vdzi,
protoze jim nelzete. A automobilovi
fanousci hodné rychle prokouknou,
kdyz je nékdo jen tahd za nohu,
nebo kdyz jim to naserviruje tak,
jak to je. Nékolikrdt v Zivoté jsem

o néjakém autu radéji ani nepsal,
protoze by to mohlo poskodit vzd-
jemné vztahy anebo by to mohlo
mit vliv na ekonomicky provoz
¢asopisu nebo webu. Ale nikdy

v Zivoté jsem se nesnizil k tomu,
abych o $patném auté napsal, ze
je dobré. Stydél bych se sédm pred
sebou. S vétsinou automobilek
mdm korektni vztahy, samoziejmé
nékdy je to Cisté profesiondini, jindy
az pratelské. | na druhé strané jsou
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Rozhovor

totiz lidé, ktefi auta bud miluji,
nebo zkrdtka jen chodi do prdce.

A co se psani tyce... Kdysi jsme
spole¢né s mym byvalgm séfem
Antoninem Herbeckem zacali psdt
o autech tak, jak jsme to citili nékde
v sobé. Dali jsme vic na emoce,
pocity a Simrdni v bfise nez na hold
¢isla a ¢as na stopkdch. A lidi to
zcela evidentné baviiv dneSnim
digitdInim svété, jen se to takzvané
politicky nenosi. Ted jsou prece du-
leZitéjsi nizké emise a cena, nez jest-
li vdis auto chytne za koule a chce
vds sezrat zazival

Uzivi vas Facebook?

Ani ndhodou. Posledni rok déldm
pro Novu web AutoTN.cz a snim

o tom, ze bychom se mohli dostat
na televizni obrazovku. Taky pisu
¢lanky na objedndvku a uc¢im lidi
fidit. Ale ne jako v autoskole. U¢im
lidi jezdit ve sportovnich autech

na okruhu. A posledni dva roky se
vénuji i defenzivni jizdé, tedy aby se
kazdy vratil vecer bezpecné domu.
Je to nejen o ovldddani auta, ale

i 0 psychologii.

Pfemyslel jste o svém viastnim
papirovém casopisu?
Samoziejmé ze premyslel, ale spis
bych to vidél na blog na internetu.
A feknéme, 7Ze uz se docela blizime
do findle. Dejte mi jesté chvilkuy,
dlouho jsem si to sédm ladil v hlaveé.

Jaké auto, které jste fidil, je podle
vds nejlepsi? A které nejhorsi?
Téch nejlepsich byla spousta. Tvr-
dim, Ze s auty je to jako s botami.
NemUzete mit jen jedny do prdce,
na zdbavu, na vikend i na sport.

A tak fikédm, ze kazdy slusny

¢lovék potrfebuje minimdlné dvé
auta. Jedno takzvané pod zadek,
tedy na cestu do prdce nebo
vylety s rodinou, druhé pro radost
a na opravdové jezdéni. IdedIné jich
je samozrejmeé vic - sportovni auto,
veterdn, limuzina... Ale abych vdm
neutekl z otdzky. Dodnes treba
vzpomindm na svezeni s okouzlu-
jicim supersportem Pagani Zonda,
na extrémné rychlé Porsche 918,
na Mitsubishi Evo VI, ale treba

i na Renault Clio RS nebo Fiat Pan-
da 100 HP, se ktergm jsem jednou
v Mosté na okruhu zprdskal celou
fadu sportovnich aut. Strasné moc
totiZ prselo.

No a téch Spatnych bylo taky vic,
vétSinou jsem na né ale rychle
zapomnél. Ale obzvldst si vzpomi-
ndm na vozy SsangYong Korando
a Daewoo Lanos. Jak pfiserné
smrdély, tak i jely. To byly prave

ty testy, které jsem radéji nikdy
nepsal.

Typicka jsou pro vds sportovni
autaq, jste propagdatorem vozl Ca-
terham. Co vds na nich uchvdtilo?
Caterham je moje Zivotni I&ska.
Rdd bych mél spoustu jingch spor-
tovnich aut, ale jako motoristicky
novindf nevydéldvdm tolik penéz,
abych si je mohl koupit. A ojety
Caterham stoji stejné jako Octavie,
v Mosté na okruhu jede rychle jako
Porsche 911 GT3 a jeho provozni
ndklady jsou na Urovni bézného
hatchbacku. Pfed pdr mésici jsem
meél Sileny ndpad a slozil jsem zd&-
lohu na Porsche Cayman GT4, coz
je jedno z nejlepSich sportovnich
aut soucasnosti. Nemdm hypotéku,
tak jsem si fikal, Ze bych ty spldatky
tfeba néjak zvlddnul. Ale pak se

mi to néjak rozlezelo, spocital jsem
si to a objedndvku jsem s tézkgm
srdcem zrusil. Mél bych opici, ale
nemél bych na bandny. Parkoval
bych v gardzi fantastické auto,

ale nemél bych na to, abych s nim
jezdil tak, jak si zaslouZi, pro co bylo
stvofeno.



Nabizite i testovaci jizdy Caterha-
mem na zdvodnich okruzich. Jak
velky je o né zdjem a kolik to stoji?
Caterhamd je v Ceské republice jen
pdr, je to preci jen hodné extrémni
hracka, a tak s potéSenim déldm
taxikdre, vétSinou na okruhu v Mos-
té. Tti ostrd kola stoji 2500K¢ a jezdi
se v zdvodnim tempu. Nékdo to
dostane jako ddrek, jing si to koupi,
prosté to chce zazit. Kdyz jsem mél
na Facebooku sedm tisic fanouskd,
tak jsme spolecné s dalsimi majiteli
Caterham0 dvandct z nich svezli.
Schvdiné jsem vybral lidi, ktefi by si
to asi Uplné nemohli dovolit. Byl to
skvély den!

Vy mdate ale i dalsi zdjmy.

Tak tfeba jste vyznavac jetsurfu

- jizdy na surfu se zabudovangm
motorem...

Jetsurf je Uplné novy sport na Ces-
kém stroji, vymuyslel ho totiz a vyrd-
bi Martin Sula v Brné. Svezl jsem se
pred dvéma lety a tu hracku jsem
prosté chtél. Kombinuje motorsport
a vodni sporty. Je to fyzickd dfing,
kontaktni sport, je to hodné rychlé
a Uroven zdavodu leti extrémné
nahoru. Pred pdr lety jetsurf skoro
nikdo neznal, ted na ném zdavodi
tfeba motocyklista Jakub Korn-

feil nebo pilot Martin Sonka, jezdi
na ném treba i Lewis Hamilton,
Valentino Rossi, ale taky rusky
prezident.

Je to nebezpecné?

Boli, kdyz se srazite s jingm soupe-
fem, ale je dllezité uvédomit si, Zze
pordd paddte do vody. Zdvodéni

v auté je urcité nebezpecnéjsi.

O tom byste asi také mohl
vypravét...

To ano, pfeci jen zdvodim s tgmem
Hello Titty Racing v sérii VLN

na Nordschleife, coZ je stary zd-
vodni okruh v Némecku, o kterém
se fikd, Ze je nejnebezpecnéjsi trati
na svété. Lidi to tam bud miluiji,
nebo nendvidi. Dfiv jsme jezdili

i svétovy Sampiondt vytrvalostnich
zAvodU 24h series a obcas si stfihnu
néjaky ten zdvod s Catem.

Do jaké nejhorsi situace

jste se v auté dostal?

Rozbil jsem p0l roku staré Ferrari
svého $éfa...

Zavodéni je preci drahé,

jak shanite finance?

Na mUj uplné prvni velky zdvod

v auté padlo celé stavebni spofeni,
ale chtél jsem to alespon jednou

v Zivoté zkusit. Spole¢né s partou
dalsich bldznd jsme si pronajali
zd&vodni Mini a jeli 24hodinovku

v Barceloné. Nastésti jsem kolem
sebe mél a mdam prdtele, diky kte-
rgm nezulstalo jen u toho jednoho
zdvodu. Jsem jim za to neskonale
vdécny, neumim ani fict, jak moc.
Jd jsem sice bldzen do aut a moznd
o nich umim dobfe mluvit a psdt,
ale jsem mizerny obchodnik a neu-
mim si fict o penize.

Mate néjakg motoristicky sen?

Auto, které byste chtél kdyz ne
vlastnit, tak alespon ridit,

ale jesté se vam to nepovedlo?

Jak asi tusite, je jich strasné moc.
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Stard zdvodni auta, moderni super-
sporty... A pak jsou auta, kterd jsou
povazovdna za ikony, ale ty snad
uz ani fidit nechci. Bojim se, abych
pak nebyl zklamany a ten svij sen
si nepokazil. Nebo naopak, abych
ho pak nepotfeboval vliastnit. Tepr-
ve neddvno jsem totiz splatil pdjcku
na staré Porsche 911, kde to pfesné
tak bylo. Stacilo kratké svezeni

a beznadéjné jsem se zamiloval.

Mate néjaké Zivotni motto?
Mdm, ale neni z mé hlavy, kdysi
ddvno jsem ho nékde Cetl.

A drzim se ho zuby nehty. ,AZ se ti
jednou v hlavé promitne cely tvij
Zivot, tak at je na co koukat!”




16 Pojisténi
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Novym partnerem pro
povinné ruceni je UNIQA

Béhem prdzdnin zmeénil LeasePlan
dodavatele v oblasti pojisténi

vozidel. Reagoval tak na iniciativu
dosavadniho partnera Allianz, ktery
zdsadnim zpusobem zmeénil svlj pristup
ke spoluprdci, coz by mélo neocekdvany
primy negativni dopad na klienty.

"Novy dodavatel
zvitézil v narocnéem
nekolikakolovem
vyberovem rizeni”

Pro oblast povinného ruceni proto
vypsal LeasePlan ndrocné nékoli-
kakolové vgbérové fizeni, z néhoz
jako vitéz vzesla pojistovna UNIQA,
kterd nejlépe pojistné-matematicky
ohodnotila stdvajici pojistng kmen
vozU. Od srpna tak maji vSechna
vozidla provozovand ¢eskou poboc-
kou LeasePlanu sjednané povinné
ruceni u této renomované instituce.
V segmentu havarijniho pojisténi

a také doplhkového pojisténi skel

a zavazadel pobocka od stejného
obdobi vyuzivd vghradné sluzeb
kaptivni pojistovny LeasePlan
Insurance, s niz ji poji dlouhodobd
kvalitni spoluprdce.

,Pro koncové uzZivatele vozidel se

v ramci sluzeb poskytovanych
LeasePlanem nic nemeéni. V platnos-
ti zUstavaji' i veskeré kontaktni daje
pro nahlasovani a likvidaci pojist-

nych uddlosti,” fikd Ladislav Bastl,
jednatel in-house maklére Fleet
Insurance Plan, dcefiné spole¢nosti
LeasePlanu. Prdveé Fleet Insurance
Plan zastfeSoval celg proces zmény
pojistitele.

Povinné ruceni
za 100 miliont

Tuzemské zastoupeni LeasePlanu
nyni provozuje priblizné 23 000
vozidel. V pfipadé povinného ruceni
od spolecnosti UNIQA ¢ini souhrnné
rocni pojistné za viechny vozy vice
nez sto miliond korun. VSechna
stdvajici i nové objedndvand auta
jsou pojisténa s komfortnim limitem
pojistného plnéni az do 100 miliond
korun pro Ujmy na zdravi a do 100
miliond korun pro majetkové Skody.
UNIQA pojistovna pUlsobi na ces-
kém trhu uz 24 let. Jako univerzdini
pojistovna nabizi kompletni paletu
pojistnych produktl pro obcany

i korpordtni klienty. Podle objemu
pojistného figuruje v osmicce nejsil-
néjsich pojistoven v Ceské republice.
Je soucdsti skupiny UNIQA Group,
kterd je aktivni na osmndcti evrop-
skych trzich a obsluhuje bezmdla 10
milionC klientd. V povinném ruceni
UNIQA podnikd od roku 2000, kdy
u nds probéhla demonopolizace
trhu. V posledni dobé roste v tomto
segmentu velmi dynamicky tem-
pem okolo deseti procent ro¢né

a v portfoliu md vice nez 400 tisic
pojisténych vozidel.



Vse splnéno
v rekordnim case

Zména pojistovny mnohatisicové
flotily byla ndro¢nd zejména
logisticky. ,Museli jsme si projit
sloZitym procesem od uzavreni
smluvni dokumentace, pres navd-
zdni spoluprdce s novymi pojistiteli,
a to jak z pozice klienta, respektive
pojistnika, coZ je LeasePlan, tak

i z pozice in-house maklére, kterym
Je Fleet Insurance Plan. Nezbytné
bylo dohodnout pojistné podmin-
ky, implementovat nové postupy

u likvidace a podobné,” vypocitdvd
Ladislav Bastl. ,Ndsledné jsme tiskli
a distribuovali témér 23 tisic zele-
nych karet k jednotlivgm vozidldm.
Nastavovali jsme interni systém,
nové kédy, nové algoritmy...
Zdroven jsme odladovali datové
prenosy ke sjedndni, zméné i ukon-
ceni pojistéeni a také k likvidaci
pojistnych uddlosti. Samoziejmé
nds ¢ekd i nastaveni procesu faktu-
race pojistného. Kromé posledniho
kroku muazu v tuto chvili fict, Ze jsme
diky tymoveé spoluprdci napric jed-
notlivgmi oddélenimi ve firmé vse

v rekordnim case zvladli.”

Podle Ladislava Bastla se zmény
nijak neodrazi v kvalité poskyto-
vanych sluzeb. ,Cilem bylo nalézt
partnera, ktery dokdze naplnovat
nase vysoké ndroky pfi snaze
priblizit se co nejvice dosavadnim
podminkam cen pojistného. Zd-
roven nds tato zkusenost utvrdila
ve spravnosti zapocaté dlouhodobé
strategie proaktivniho pfistupu

ke klientdm se Spatngm skodnim
pribéhem,” konstatuje Ladislav
Bastl.
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Pojisteni nejvyssi kvality

Benefity, které klientim plynou pfi
sjedndni pojisténi prostfednictvim
LeasePlanu, Ize rozdélit do tfi
skupin:

1. Konkurenceschopné podminky
LeasePlan dokdze pro klienty
vyjednat konkurenceschopné
podminky v rdmci spoluprdce
s lokdInim i kaptivnim
pojistitelem LeasePlan
Insurance, ktery je soucdsti
skupiny LeasePlan, a to
v souladu se strateqii zajistit
nejvyssi moznou pojistnou
ochranu za co nejvghodnéjsi
pojistné.

2. Aktivni prevence
Firma poskytuje proaktivni
konzultacni pfistup véetné
doporuceni preventivnich
opatfeni s cilem minimalizovat
pfimé i nepfimé ndklady
spojené s pojisténim.

3. Jednodussi sprdva
a efektivnéjsi proces
Zdaroven optimalizuje efektivitu
celého procesu pojisténti,
a to od sjedndni pojisténi az
po likvidaci pojistné uddlosti.

LeasePlan je schopen
jednoduchymi propocty prokdzat
Usporu ndkladl i v souvislosti

s administrativou spojenou

s pojisténim, kam patfi jeho
sjedndni, zmény i ukonceni,
fakturace pojistného, nahlasovdni
pojistnych uddlosti, zajisténi

pick-up servisu nebo ndhradniho
vozidla, €as strdveny vyfizovdnim
pojistné uddlosti, v servisu,
diskuse s pojistitelem, se servisem,
schvdleni opravy, zauctovdni
pojistného plnéni... VSech téchto
starosti se klienti mohou zbavit.

L Tim, Ze vyuzZiji nasi nabidku

v oblasti pojisténi, si nepofizuji
Jjenom samotny produkt, ale

i profesiondini background,
zahrnujici pfiblizné patndcticlenny
tym odborniki naseho
pojistovaciho oddéleni, ktefi
pracuji v jejich prospéch,”
pfipomind jednatel in-house
maklére Fleet Insurance Plan
Ladislav Bastl a doddva:
,Samostatnost, nezavislost

a odbornd fundovanost in-house
maklére se velmi osvédcily.

Na zdkladé neddvnych
zkusenosti se nam potvrdilo,

Ze z pozice makléfe umime
obslouZit také korpordatni klienty,
ktefi fesi pojisténi na svych
vlastnich vozidlech, jeZ nejsou
provozovdna formou operativniho
leasingu. Narustajici objem
zprostredkovaného pojistného
Jjsme zaznamenali i u koncovych
klient( pri odkupu vozidel
prostrednictvim Carnextu,

tedy prodejce ojetych vozi
LeasePlanu.”
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\V Ceské republice Zije pfiblizné 1,5 milionu psd. Hrubym
odhadem to odpovidd poctu déti, které musi pfi jizde autem
vyuzivat déetskou sedacku. Jenze zatimco o cestovani s détmi se
kazdorocné napise bezpocet rad a informaci, o tom, jak spravné
prevdzet psaq, se toho prilis nedovite.

Jak prepravovat psa

1. Postroj a pas

Jde o levny, a pokud je dobre
pouzivany, také bezpelny
zpUsob prepravy. Psovi
nasadite postroj, ktery je dobre
polstrovany a dd se vyuzit

i k jingm aktivitdm. Md totiz
oc¢ko na karabinu, a mdzete
ho tak pouzivat i s normdlinim
voditkem. SpecidInim pevngm
pdsem ho pfipnete do Uchytky
pro bezpecnostni pds. Délka
pdsu by méla byt takovd, aby
pes mohl sedét i lezet, nemél
by ale mit moznost se po auté
pohybovat. Postrojis pdsem
stoji kolem 500 korun.

. Sit

Nylonovd autosit zabrdni psovi
dostat se do predni ¢dsti auta
a rusit tam fidice. MUze se
umistit i mezi zadni sedadla

a zavazadlovy prostor. Sit

se dd pofriditi do 200 korun.
Pri bézné jizdé je vghodnd,

pfi autonehodé se ale

v crashtestech neosvéddila,
nevydrzi totiz velké sily, které
na ni pfi ndrazu pUsobi.

3.

4,

MFiz

Idedini feseni pro kombiky

a SUV. Mfiz oddéluje
zavazadlovy prostor od zbytku
auta. Pes tedy neohrozi
posddku béhem jizdy ani pfi
nehodé. Jednd se o drazsi
variantu, univerzdlni mrize se
daji koupit zhruba od 1000
korun, origindIni mfize

do konkrétniho vozu ale

i za 20 tisic korun.

Autopotah neboli

ochranné ltzko

SlouZi spi$ jako ochrana auta
a ¢dstecnd zdbrana pro pohyb
psa. Pfi autonehoddch viak
toto feSeni neochrdni ani fidice
a spolucestujici, ale ani psa.

Dd se vSak pouzit s postrojem
a pdsem.

. Klec nebo prepravka

Zaijisténd prepravka a klec jsou
velmi bezpecnymi zpUlsoby
prepravy. Malé psy mlzete
umistit do plastové prepravky,
velké do kovové klece. Oboji

je potfeba dobre zajistit pro
pfipad ndrazu.



Pritom hafan v auté je dnes zcela
bézny obrdzek. Pokusili jsme se
tedy z dostupnych zdrojl sestavit
zdkladni doporuceni, kterd by
74dny majitel ctyfnohého mildcka
nemeél opominout.

Ridi¢ a pes - nebezpecna
kombinace

Na rozdil od prepravovdni déti

je v pfipadé psU legislativa preci

jen volné&jsi. Silni¢ni zdkon mluvi
vyslovné o zvifatech v podstaté

jen ve dvou pfipadech, a to kdyz
stanovi, Ze fidic je povinen ,zajistit
bezpelnost prepravované osoby
nebo zvitete a bezpecnou prepravu
ndkladu” a také ,zabezpedit pre-
pravované zvife tak, aby neohrozilo
fidiCe a pfepravované osoby”. Ta-
kové obecné formulace umoznuji
razny vyklad, a to ze strany Fidica,
ale i pfipadné policejni kontroly.
Pokud vds jede ve voze vice, obvyk-
le vam projde, kdyz pejsek lezi u no-
hou spolujezdce anebo cestujicich
na zadnim sedadle, pfipadné si hovi
na volné sedacce. Jind situace ale
nastdvd, kdyz se psem jede v auté
jenom fidi¢. Volné se pohybuijici
mazlicek maze predstavovat velké
riziko. Proto v takovém pripadé
hrozi fidi¢i az dvoutisicovd pokuta,
body se ale neodebiraiji.

Hororové crashtesty

At uZ jedete se psem sami, anebo

s celou rodinou, odbornici dopo-
rucuji vénovat zplsobu prepravy
¢tyrnohého kamardda vzdy velkou
pozornost. Nejde totiz jenom

o bezpedilidské posadky, ale

i 0 zdravi a doslova o zZivot
samotného pejska. V zdsadé pro
néj plati Uplné stejnd bezpecnostni
rizika jako u déti. A kazdyg z nds
vidél nesCetnékrdt zdbéry z crash-
testl, kdy nepfripoutand figurina
ditéte po ndrazu leti nekontrolova-
telné vzduchem vstfic fatdIni kata-
strofé. Na internetu jsou dostupné
i podobné zdbéry s figurinami psu
- majitelé pejskd by se na né ale
snad ani neméli divat...

PFi ndrazu pejska neudrzite

Pokud si snad nékdo mysli, Ze svého
pejska udrzi pfi ndrazu v ruce, je

na velkém omuylu. Zdkony fyziky
prosté plati pro lidi i pro zvifata. P¥i
ndrazu se hmotnost psa znékolika-
ndsobi. MUzete si byt jisti, Ze napfi-
klad pfi nehodé v rychlosti 50 km/h
prolétne nepfipoutané dvacetiki-
lové zvite prednim sklem. Cestou
navic mUze tézce poranit ostatni
pasazéry. Pritom existuje hned
nékolik variant bezpecné prepravy
psa v auté. Velmi dobre je shrnuje
napfiklad portdl Pneuporadna.cz,
ze kterého jsme Cerpali.

Kdy se psem?
Kdy bez ngj?

Zvl&sté pfi delSich cestdch je
dobré zvdzit, jestli je vibec
rozumné s sebou pejska
vildcet. Zatimco déti napfiklad
cestu k mofi obvykle zviddnou
bez vétsi uhony a pak se

na rozpdlené pldZiive slané
vodé s chuti vyradi, pro vaseho
¢tyfnohého mazlicka bude ta-
kovd dovolend spise utrpenim
od zacdtku az do konce.
Veterindrka Petra Maldtkovd
sestavila pro portdl Annonce.cz
rady, podle nichz byste se méli
rozhodnout.

Kdy brat psa na dovolenou

- Je zdravy a neni to ani
sténé, ani psi staresina

- Je dobfte socializovany,
zvlddd zdkladni povely

« Md uz néjaké zkusenosti
s cestovdnim a sndsi ho dobre

« Md pas s platngm ockovdnim,
zejména proti vztekliné

- BEhem dovolené jste schopni
prizpUsobit se potfebdm psa

- Destinace vasi dovolené je
vhodnd pro psa - je tam dost
mista na venceni, dostatek
vody k piti a také dost stinu

- Jste smitfeni s tim, Ze vdm
pfipadné vydaje za vete-
rindrni péci dovolenou
prodrazi

Kdy nechat psa doma

- Pojedete nebo poletite hodné
dlouho a daleko

- Pes nezapadd do vasi
predstavy o dovolené - nebu-
dete na néj mit ¢as ani misto

- Lokalita, do niz mifite, mGze
byt pro psa nebezpecnd

- Vék nebo zdravotni stav psa
neumoznuje delsi cestovdni
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NYNi ZNAMENAJI TOTEZ

Innovation
that excites

NISSAN NAVARA TREK-T° . ~_ :
LIMITOVANA EDICE H TR T

Nissan Navara Trek-1° zméni diky svému viceprvkovému zavéseni
zadni napravy a sedadlim inspirovanym vyzkumem NASA vas pohled
na pick-upy. Novy vykonny motor twin turbo 2,3 dCi s vykonem 190 k,
stylové ¢erné bocni listy, LED svétlomety pfipevnéné na sportovnim
rdmu a elegantni kryt korby. Prémiovy vz neomezenych moznosti.

Silny jako vzdy, chytiejsi nez kdykoli predtim. Viceprvkové zavéseni Sedadla s oporou patefe
zadni ndpravy pro skvélou  inspirovana vyzkumem
ovladatelnost v terénu NASA pro dlouhé jizdy
bez Unavy

LRE'

ZARUKA
VYROBCE

- Zobrazeni jsou pouze ilustrativni. Data a Udaje uvedené v této reklamé jsou uréené vyluéné k informacénim G¢elim a nemohou byt povazovany
Vomnssan za navrh smlouvy. Kombinovana spotfeba: 6,3-7,6 /100 km, kombinované emise CO,: 167-199 g/km. *Tovarni zaruka 5 let / 160 000 km (podle toho,
4 co nastane dFive). Podrobnéjsi informace o podminkach, omezenich a vylukach zaruky najdete v zaruéni knizce.
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Nejvetsi vitezstvi?

Kdyz kluci u fotbalu vydrzi
— . 3
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ICT reditel Ceské pobocky LeasePlanu Ales Radomeérsky chtél
hrdt odmala zdvodné fotbal. Jenze zdravi mu to nedovolilo. Svuj
velky konicek presto nikdy neopustil. Dnes je asistentem trenéra
v prazskem klubu SK Union VrSovice, kde se véenuje mladgm
nadegjim. A i pri trénovani dovede vyuzit znalosti ze svého oboru.

,UZ jako kluk jsem se musel smiFit

s tim, budu pouze velkym fotbalo-
vym fandou. Pozdéji jsem zacal hrat
alespori amatérskou fotbalovou ligu
v Klatovech a vse se postupné vyvi-
nulo tak, Ze jsem sadm jeden amatér-
sky tgm s kamarddy zaloZil, nékolik
let jsem za néj hrdl a zdroven se
staral o jeho chod,” vzpomind Ales
Radomérsky. ,Nejvice mé bavila hra
tvorivého zdloznika, s pfibgvajicim
vékem, zkusenostmi a sniZujici se
rychlosti jsem se presunul na pozici
stopera. Dnes uZ pravidelné nehraju.
Kdyz vyjde cas, zajdu si s kamarddy
zakopat, terminem hradt fotbal bych
to ale nenazyval.”

Dnes se vénujete trénovdni. Jak
velké kluky vedete a s jakgmi
Uspéchy?

Ndas klub je v této oblasti trochu
specificky. Trenéfi dostanou urcity
rocnik, casto uz v mladsi pfipravce
nebo dokonce jesté v predpfiprav-
ce, coz jsou déti vékem okolo Sesti
let. Tomuto tymu se pak postupné
vénuji az do Urovné starsich zakd
anebo dorostu. Osobné jsem se
zacal vénovat détem na drovni
starsi pripravky a dnes jsme spolu
v kategorii mladsiho dorostu.

A nejvétsi trenérské Uspéchy? Moz-
nd to bude zvldstni, ale za nejvétsi
Uspéch nepovazuji vyhrdt prebor
Prahy nebo vitézstvi na turnajich.
Za nejvétsi ispéch a z urcitého
pohledu i vitézstvi pokldddm to,
Ze parta klukd, ktefi zacinali jako
déti, u fotbalu vydrzi az do puber-
tdIniho véku, a doufdm, ze i déle.
Pomyslnou tresni¢kou na dortu
pak je fakt, Ze néktefi odchovanci

naseho plvodniho tymu presli

do $pickovych ligovych klubd, jako
jsou Bohemians nebo Sparta Praha,
a tam pravidelné nastupuiji. Jeden
nd&s odchovanec md dokonce za se-
bou i mezindrodni starty za repre-
zentaci Ceské republiky. Mé& osobné
pak potési, kdyz si tito bgvali hrdci
najdou i dnes ¢as na pdvodni tym

a prijdou kamarddy podpofit

na nase zApasy.

Ani ve fotbale nezaprete svou
profesi a pfi trénovdni pouzivate
moderni technologie. To nejspis

v mlddeznickygch kategoriich neni
Uplné bézné. Jak na to reaguji
vasi hraci?

Asi mdte na mysli video s rozbory
zdpasu. Vim, Ze ligové tymy tyto
technologie pouzivaji naprosto
béZné&, na nasi urovni to Uplny stan-
dard opravdu neni. Poprvé jsem
zkusil video s rozborem pouzivat

u mladsich zakd, coz bylo spise jen
zpestreni tréninkd a pfipravy. Tré-
ninky v kategorii mladsich z&kd jsou
zamereny jesté na jiné dovednosti
nez na plnéni taktickych pokynt

a hernich systéma. Uplné jiny
rozmér ale videorozbory nabyvaji
s pribgvajicim vékem déti. Tam uz
pouzivdme urcité herni systémy,
kde je vyzadovdn jisty pozi¢ni
pohyb hracl bez mice, a to je pak
video k nezaplaceni. Zejména kdyz
i pubertdini vék pasobi a déti maji
vlastni, a z jejich pohledu jeding
sprdavny pohled na véc. Kdyz jim
pak ukdzeme chyby nebo naopak
i spravné feSeni situace na videu, je
po diskuzich a zaméfujeme se jen
ajen na zlepseni.

Jak vas viibec napadlo trénovat
déti?

Asi jako velkou ¢dst trenérd. Kdyz
se zacal fotbalu vénovat maj syn,
objizdél jsem s nim v8echny zdpasy
a nékdy i tréninky. Jeden z plvod-
nich trenérl se chtél vrdtit zpét

k nejmladsimu ro¢niku, a protoze
jsme se Casto o fotbalu a zplsobu
trénovdni bavili, tak padla otdzka,
jestli bych se toho nechtél ujmout
misto ngj.

Kolik éasu tomu vénujete

a co tomu fiké rodina?

Toho ¢asu je hodné. Trikrdat tydné
mdme fotbalové tréninky, jednou
za tyden maiji kluci posilovaci a pro-
tahovaci trénink pod dohledem
specialisty a mé pak o vikendech
vétSinou Cekaji jesté dva zdpasy.

V nasem tymu je totiz 34 hrdca,

a tudiz hrajeme dvé soutéze sou-
c¢asné. K tomu se pak musi pripodi-
tat pfiprava videa, coz sice nedéldm
pravidelné, ale svUj ¢as si to presto
vezme. Jsem rdd, Ze rodina muj
fotbalovy konicek toleruje.

Vychovat profesiondlniho fot-
balistu je snem mnoha tatinkt
amoznd i maminek. JenzZe jen
zlomku z nich se to podafi. Co
byste poradil rodi¢iim, ktefi maji
takové ambice? A pfed ¢im byste
je varoval?

Z mého pohledu je nejdllezitéjsi za-
jem ditéte o fotbal. Musi mit radost
z fotbaluy, té€sit se na zdpasy, tré-
ninky, na partu kamardda. A pravé
tady musi sehrdt rodic¢e podstatnou
roli. My jako trenéfi musime vhod-
nym zpusobem vytykat chyby
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hrdacl, samoziejmeé i chvdlit za po-
vedené véci. Mlady fotbalista ¢asto
prichdzi domU s tim, Ze se mu néco
nepovedlo. Pak je dulezité, aby ho
rodic¢e podpofili, pochvdlili a hlavné
jej nestresovali. Uplné samostatnou
kapitolou je pak snaha rodicd do-
stat kluka do top ligovych tyma co
nejdrive, napfiklad i ve véku do de-
seti let. Nejsem UplIny zastdnce
tohoto pfistupu. Podle mé se maji
malé déti fotbalem hlavné bavit.

V top klubech je na né vyvijen pod-
statné vétsi tlaok a ¢asto se stdva, ze
klub béhem jedné sezony obmeéni
velkou ¢dst tymu. Pak dité ztrdci
motivaci a zdjem o sport. Nakonec
mu je doporuceno, aby se Sel ,roze-
hrat” do jiného klubu. J& si myslim,
Ze mnohem lepsi cesta je vybrat
pro kluka mistni fotbalovy klub, kde
maji spravny pristup k vychové.

V takovych klubech neni pfipadné
problém, aby mlady fotbalista, kte-
rg vycénivd nad ostatnimi, hrdl a tré-
noval v tymu se starsimi kluky a tim
se posouval ddl. K prestupu do top
klubt by pak podle mého ndzoru
mélo dochdzet mezi dvandctym

a ¢trndctym rokem. Top kluby maji
bezesporu lepsi podminky pro
tréninky prdveé od téchto vékovych

kategorii, a to véetné kvalitniho
|ékarského dohledu. Samotné dité
se navic v tomto véku lépe vyrovnd-
va s okolnim tlakem. Rodice by pak
meli v této dobé pocditat s tim, Ze je
témér vie nutné podfidit fotbalu.
Déti jezdi na zdpasy pres pulku
republiky, tréninky jsou ¢tyrikrdt
tydné, pozdéji je tréninkovy pldn
postaven tak, Ze je nutné upravit
vyuku ve Skole, protoze nékteré
denni pldny jsou vicefdzové. Zaji-
mavy je pohled do zahranici, kde
top kluby maiji své akademie, kde
je skola zcela skloubena s tréninky,
které probihajii tfikrdt denné
véetné posilovdni, kompenzacnich
cviceni a podobné. Dité se pak vraci
domd v podstaté jen na vikend,

a to stejné musi odehrdt fotbalovy
zApas.

Pozndate uz v kategorii mladsich
Zaka talent, kterg ma predpoklady
dotdhnout to daleko? Co takovy
talent muze znicit a naopak

- jak mu Ize pomoci?

Pravé v kategoriich mladsich a star-
Sich zdaku se zacind skutecny talent
projevovat. Pamatuiji si, kdy jsme

si s trenéry v pfipravkdch fikali, jak
je jeden hrdc Sikovny, druhg méné

a béhem jednoho roku bylo vie ob-
rdcené. Talent je pouze jeden para-
metr k tomu, aby se hrd¢ vypraco-
val na nejvyssi droven. V predchozi
otdzce jsem zmiroval, Ze dité musi
mit o fotbal zdjem a chut do néj.

S pfibyvajicim vékem jsou tréninky
u toho nikdo dlouho nevydrzi. Rikd
se, 7Ze déti rostou jako z vody, pro
tyto vékové kategorie jsou proto
nezbytnd rdznd kompenzacni cvi-
ceni, které kluky samozrfejmeé dost
¢asto nebavi. Samostatnou kapito-
lou je obdobi puberty. Na kazdého
mladého fotbalistu ¢ekd nespocet
Idkadel v okoli. Na zdpasech se
zacinaji objevovat fanynky, nedo-
stupnost alkoholu pro tuto vékovou
kategorii se bohuzel také ¢im ddl
tim vice snizuje. Tady je dulezité
udrzet zdjem o fotbal. | u nds toto
feSime. Snazime se zpestfit bézny
tréninkovy rezim a diky nasim kon-
taktdim se to pomérné dafi. Vybra-
ného tréninku se napfiklad zucastni
populdrni ligovy hrd¢, nebo naopak
se nds tym zucastni tréninku prvoli-
gového tymu ve futsalu. Ted zrovna
chystdme jeden bonbdnek. Kdyz
vSe vyjde, tak si kluci zahraji jedno
kratké modelové utkdni o prestdvce
ligového futsalového zdpasu, ktery
bude vysilat televize.

Jaci jsou viibec dnedni mali fotba-
listé? Zmeénilo se néco od doby,
kdy jste jako dité hraval vy?

Je to velky rozdil. Kdyz si vzpomi-
ndm na své détstvi, tak jsem hned
po Skole utikal zakopat si s partou
kamarddd a vibec néjak sportovat.
Dnes je nutné vétsinu déti ke spor-
tovnim aktivitdm pfimo nutit. Je to
vsak logické, kazdg md dnes doma
néjaky pocitac a dalsi zdbavni elek-
troniku. Nezbytnou roli pak proto
musi sehrdt rodic¢e a motivovat dité
ke sportu.



"V top klubech musi rodice
pocitat s tim, ze temer vse
je nutne podridit fotbalu”

Neni nékdy obtiznéjsi vyjit s rodici
nezZ s kluky?

Asi mdm Stésti, ale drtivd vétsina
rodic¢t nasich svérencl chdpe, jak

u nds v klubu k détem pfistupujeme,
a plné nds podporuje. Pripadd, kdy
doslo k nepochopeni, je opravdu
minimainé.

Mdate néjaky trenérsky vzor?
Mezi mé oblibené trenéry patfi
Karel Bruickner, Vitézslav Lavicka
a Jaroslav Silhavy.

To jsou spise klidnéjsi povahy.

Jak jste béhem zdpast impulzivni
vy? Naddavate rozhod¢im?
Manzelka tvrdi, ze kdyz jsem na stfi-
dacce, pfipadné na hristi, tak mé
nepozndvd. Napadd me, Ze si budu
muset ddt pozor na zverejnénd
videa nasich zdpast a v urcitych
fdzich zdpast pouzit oblibené
Lpipdni”. Nejvice mé dokdze
rozproudit, kdyz kluci nenechaiji

na hristi vSechno. Nevidim pro-
blém v pfipadné prohre, ale kdyz
jdeme ze hristé, kazdyg by mél mit
pocit, Ze na ném nechal vSechno
pro Uspéch. Rozhoddi, to je téma
na samostatny rozhovor. Bohuzel
jsem se uz setkal s tim, Ze rozhod¢i
zadmérné ovlivioval zdpas. Zvldast

v této vékové kategorii je to pro mé
nepochopitelné. Byl jsem svédkem
toho, kdy rozhod¢i na hfisti vulgdr-
né naddval tfindctiletgm hracdm.
MdazZe za to snaha nékterych klubt
za kazdou cenu dosdhnout vysled-
ku, nesestoupit v soutézi, pfipadné
soutéz vyhrdt. Stalo se ndm, ze
souper proti nasim tfindctiletgm
hracdm nominoval do zdpasu né-
kolik klukt o dva roky starsich. To je
v tomto véku opravdu zndt. Trenér
soupefe to nechtél pfiznat a vse se
pak feSilo az na Urovni fotbalového
svazu, kde se klub teprve pod
tlakem dUkazd k tomuto podvodu

pfiznal. Vidite, tady ndm také veli-
ce pomohla videotechnika. Diky ni
jsme byli schopni dolozit fotografie
naprosto odlisngch hrdcd pod stej-
nygmi jmény v rdznych zdpasech.
Moznd se ptdte, proc toto reSime,
vzdyt o vysledek nejde. Ano, nejde
o vysledek, ale kdyz pak nasi hrddi
za ndmi chodili se slzami v ocich, ze
za souperte hraji starsi kluci, které
znaji ze Skoly... V takovy okamzik se
musite za déti postavit.

Vyuzivate pfi trénovadni své
pracovni manazerské dovednosti
a obrdcené - jsou vam v prdci
néjak uzite¢né zkuSenosti

z fotbalu?

Vzhledem k tomu, Ze trénuji déti,
tak pevné doufdm, Ze ke koleglm
v prdci nepfistupuji jako k patndcti-
letgm fotbalistdm, a naopak k fot-
balovém tymu jako ke zkusengm
a profesiondinim kolegdm. Ndroky

jsou odlisné. Jeden prinik ale vidim:
zapdleni dosdhnout kgyzeného cile
a stoprocentni nasazeni. Tohle vy-
Zaduji na obou strandch.

Kdybyste si mél vybrat jeden pro-
fesiondlni tgm, kterg byste mohl
trénovat, jakg by to byl?

MozZnd vds prekvapim. Vite, j& bych
7dadny profesiondini tym trénovat
nechtél. Trénovdni beru jako ko-
nicek, kterg mé velice bavi. Diky
velikosti klubu, ve kterém plsobim,
mUzu plno véci ovlivnit, nikdo mné
ani kolegdim trenérlim nefikd, ze
musime délat to ¢i ono. Je prosté
jen na nds, jak si tréninkovy pldn
postavime, co s tymem budeme
délat. Mé zcela napliuje, kdyz kluci
vydrzi u sportu co nejdéle. Odme-
nou jsou pak pozitivni slova chvdly
nékterych rodicy, pfipadné i jingch
trenér z ostatnich muzstev, ktefi se
divi, jak je nds klub dspésny.
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Skoda Karoq

SUV ofenziva
pokracuje

Automobilka Skoda v rdmci své Strategie 2025
pldnuje modelovou ofenzivu hned nékolika
novych modelovych rad, z nichz budou
prevldadat ,terénni” modely kategorie SUV. Prvni
vlastovkou byl model Yeti, po némz ndsledoval
Kodiag, kterg nyni doplnuje mensi Karoaq.



Jméno tohoto kompaktniho SUV
md své kofeny na Aljasce, stejné
jako v pfipadé vétsiho Kodiaqu.

V jozyce kmene Aleutant se pro
automobil pouzivd vyraz ,Kaa'raqg”,
pricemZ slovo ,,rug” zase znamend
Sip, ktery je ustfednim prvkem loga
znacky Skoda.

V{robce tvrdi, Ze Karoqg neni pou-
ze ndhradou za Yetiho, ktery se
stal ve své tridé velmi oblibengm
vozem, nYybrz zcela novgm a své-



palce

/

V nabidce figuruje také vrcholny
Skodovdcky multimedidini systém
Columbus s dotykovygm displejem
a Uhloprickou az 92 palce, diky
némuz se posddka vozu mize
pripojit k internetu.

LeasePlan

bytngm modelem. A tento pohled
potvrzuje také srovndni rozmérd
obou vozu. Skoda Karoqg odchdzeji-
ci Yeti prerostla o vgraznych 16cm,
kdy na délku dosahuje 4,38 metru.
Oproti Yeti je takeé Sirsi (1841 mm),
coz se projevuje v lepSim prostoru
pro lokty cestujicich na zadnich
sedadlech, kde méla Skoda Yeti
jednu ze svych slabin. Ostatni
parametry, jako napfiklad prostor
na kolena a hlavy cestuijicich, jsou
srovnatelné, jelikoZ prdaveé v téchto
oblastech byl Yeti premiantem své
tfidy. Naopak Achillovou patou byl
zavazadelnik, ktery se v pfipadé
Karoqu zvétsil o celgch 116 litrG

na zdkladnich 521 litrd.

Stejné jako v pfipadé velkého
Kodiaqu si Skoda dala zdleZet

na variabilité interiéru, predevsim
pak zadnich sedadel. UZ Yeti nabi-
zel flexibilni druhou fadu sedadel,
ovsem u Karoqu vyrobce nabizi
dva typy zadnich sedadel. Zakladni
provedeni s pevné ukotvengmi zd-
kladnami a sklopngmi, asymetricky
délengm opéradly doplnuje volitel-
ny systém VarioFlex, ktery sestdvd
ze tfi samostatnych sedadel, kterd

se daji nezdvisle na sobé posouvat,
skldpét nebo vyjimat. S timto
rozmérem se objem zavazadelniku
pohybuje v rozmezi od 479 do 588
litrd. Maximdiné dostupny objem
¢ini 1630 litrd (1810 se zcela vyjmu-
tymi sedadly VarioFlex).

Nové kompaktni mladoboleslavské
SUV Skoda Karog se vyrdbi s no-
vymi motory, a to jok zdZehovygmi,
tak vznétovymi. Paletu pohonnych
jednotek, z nichZ vSechny jsou
prepliované, tvori pétice motord,
jejichz vgkonové spektrum sahd

od 85 kW (115 k) do 140 kW (190 k).
Zdkladni pohonnou jednotku tvofi
stejné jako u Octavie tfivdlec 1,0 TSI
(85 kW/115 k), uréeny pouze pro ver-
ze s pohonem predni ndpravy. Dru-
hou alternativou je novy ¢tyrvdlec
1,5 TSI (110 kW/150 k), nabizeny jak
pro pohon predni ndpravy, tak
vsech kol, a je navic vybaven systé-
mem Active Cylinder Management
Technology, tj. funkci odpojovdni
dvou vdlcd. Tento motor se k zdkaz-
nikdm dostane a7 pfisti rok.
Podobnd situace je také u vznéto-
vych motor0. Zdkladem je ¢tyrvdlec
1,6 TDI (85 kW/115 k), kombinovany



vyhradné s pohonem predni
ndpravy, a vrchol tvofi 2,0 TDI

(140 kW/190 k) se standardné
nabizenym pohonem vsech kol

a novym 7stupfiovym DSG. S vy-
jimkou nejsilngjSiho dvoulitrového
vznétového motoru (140 kW) jsou
vSechny ostatni agregdty doddvd-
ny také s Sestistupriovou manudini
prevodovkou. Jako v pFipadé Skody
Octavia se Karog vyrdbi se dvéma
typy zaveéseni zadni ndpravy.

Vozy s pohonem 4x2 si musi
vystacit s jednoduchou vle¢nou
ndpravou, ¢tyrkolky maji slozitéjsi
viceprvkovou.

Co se mimorddné vgbavy tyce,
Skoda Karoq se jako prvni $kodov-
ka v historii maze pochlubit plné
digitdInim pfistrojovym Stitem, znd-
mym treba z Volkswagenu Passat.
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Tato vybava je volitelnd a i v pfi-
padé Karoqui si fidi¢ muaze volit ze
Ctverice uspordaddni digitdinich
pfistrojd. Kromé toho Karog nabizi
ovldddni nékterych funkci gesty.
Rovnéz za priplatek si majitel maze
objednat napfiklad nastaveni
tuhosti tlumict DCC (pouze u verze
s pohonem vsech kol) a vétsinu
volitelngch asistenc¢nich systém
zndmych z modeld Kodiag nebo
Superb. V nabidce figuruje také
vrcholny skodovdcky multimedidini
systém Columbus s dotykovgm
displejem a uUhlopfickou az

9,2 palce, diky némuz se posddka
vozu mUze pfipojit k internetu.
Vyroba se v Kvasindch rozbéhla

v srpnu a vystavni premiéru

si tento vz odbyl na autosalonu
ve Frankfurtu.
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lastni
cestou

Volkswagen Passat CC, pozdéji
pouze Volkswagen CC, zCefil
stojaté vody koncernového
designu novygm pojetim
triprostorové karoserie, kterd
umné kombinovala tvary
sedanu a kupé.




Jeho design byl ve své dobé na po-
meérné konzervativni automobilku
Volkswagen revolu¢ni a dokdzal
oslovit mnoho zdkaznikd, ktefi
7&dali nezpochybnitelné kvality
modelu Passat, oviem zdroven
pfidanou hodnotu ve formé atrak-
tivnéjsiho vzhledu.

Novd generace tohoto vozu se

od Passatu lisi nejen svgm ponékud
tajemnygm jménem Arteon, desifro-
vatelného jako ,Art” (uméni) a ,eon”
(nekonecné dlouhé ¢asové obdobi),
ale také vybavou a celkovygm poje-
tim, jelikoZ predchozi kombinaci se-
dan/kupé vyrobce nahradil mixem
karosdrského provedeni liftback/
[kupé. A samoziejmé také vyrazngm

vzhledem exteriéru, na kterg mudze
byt Volkswagen patfi¢cné hrdy.
Arteon s Passatem sdili drtivou
vétsinu pouzitych technickych prv-
kU, pricemz stézejni je podvozkovad
platforma MQB pro vozy s pficné
zastavénygm motorem, jelikoz
Arteon je i pres nabizeny pohon
vsech kol 4Motion primdrné
automobilem s pohonem predni
ndpravy.

Volkswagen Arteon je rozmérové
vétsi nez soucasny Passat. V délce
narostl Arteon o Sest centimetrd,

v rozvoru pak o vyraznych tfindct.
Diky kratkgm previstim karoserie
tak nabizi mimorddné prostorny
interiér, jenz mUze v oblasti prostoru
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“Volkswagen Arteon
nahrazuje model CC
a krome jiného jména
nabidne Spickovou
koncernovou
techniku a vyrazne
komfortnegjsi svezeni!”

pro nohy cestujicich sméle soupefit
se Skodou Superb. Ovéem z déivodu
kombinace kvazi kupé tvart a lift-
backu nedokdze podobny vgkon
zopakovat také v prostoru pro hla-
vu. Toto omezeni vSak plati pouze
pro nadprdmeérné vysoké pasazéry.
Zména z tfiprostoroveé karoserie
sedan na pétidverovy liftback se
projevila také v zavazadlovém
prostoru, kde je k dispozici velmi
solidnich 563 litrd objemu a dokon-
ce si mUze dovolit takovy luxus, 7e
svému maijiteli nabidne plnohod-
notné rezervni kolo (az 19palcové).
Uvnitf vozu je spojeni s Passatem uz
daleko vyraznéjsi. Pristrojovd deska
je az na nékteré detaily a vgbavové
prvky témér identickd a jedingm

opravdu vgrazngm rozdilem je in-
fotainment, kterg md ve vrcholném
provedeni 9,2palcovy ,sklenény”
displej. Tato technologickd finesa
je majiteldm koncernovych modelC
zndmd napfriklad z VW Golf, pfi-
padné nékterych skodovek. Interiér
tedy pUsobi elegantnim a Utulngm
dojmem. Za volantem se kvl
svazujici se linii stfechy sedi

0 néco nize.

V zacdtcich prodejd Volkswagen
Arteon prejal od Passatu paletu
dvoulitrovych pohonnych jednotek.
Aktudliné se Arteon na nasem trhu
nabizi s trojici motord.

Dvoulitrovy vznétovy ¢tyrvdlec

TDI je k dispozici ve dvou vgkon-
nostnich nastavenich (110 kW/150 k



a 340 Nm a 176 kwW/240 k a 500 Nm),
pficemz vykonoveé potentné&jsi TDI
je preplnovdno dvéma turbodmy-
chadly, takzZe se jednd o tzv. BiTDI.
Nabidku motorizaci uzavird
prepliiovany zdzehovy dvoulitr

TSI s vgkonem 206 kW/280 konf

a 350 Nm. Obé nejvygkonnéjsi verze
jsou k dispozici vghradné se 7stup-
rovou dvouspojkovou prevodovkou
DSG a pohonem vech kol 4Motion.
Arteon se na ¢eském trhu momen-
tdlné s manudlné fazenou prevo-
dovkou nenabizi a dalsi motorizace
dorazi pozdéji. Trebaze vgkonnostni
parametry dvakrdt prepliovaného
TDI jsou skute¢né impozantni,

je neméné dllezité vzit v ivahu
fakt, Ze vazi témér o dvé sté
kilogram vice nez klasické TDI
(1643 vs. 1828 kq). Zdzehové
dvoulitrové TSI vazi 1713 kg.
Volkswagen Arteon kromé klasic-
kych technologii a asistenc¢nich
systému, zndmych z ostatnich kon-
cernovych modell, nabidne sys-
témy automatickeé jizdy spadajici
do Urovné 2. To znamendq, ze Arteon
umi nejen ovlddat akceleracii de-
celeraci, ale také upravovat smér
jizdy a napfiklad v kolondch plné
prevzit prdci fidice. Mezi ty vibec
nepokrodilejsi asistencni systémy
Ize zafadit Emergency Assist 2.0,
kterg umi vozidlo fidit a bezpecné
zastavit na silnici ve chvili, kdy jeho
fidi¢ napfiklad upadne do kématu.
Dalsim velmi zajimavygm systémem
je pokrocilg adaptivni tempomat
spolupracujici s navigaci. Toto
spojeni je vstupenkou do svéta po-
loautonomniho fizeni, jelikoZ Arteon
umi brzdit i do zatdcek v pfipadé,
Ze jedete rychle, nebo kdyz situaci
vyhodnoti jako rizikovou. Zdkladni
provedeni elegantniho Volkswage-
nu Arteon na ¢eském trhu stoji

od 949 900 K.
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Vykonny a usporny

SKODA AUTO postupné zavddi do svych modelovych fad novy
motor 1.0 TSI. Jde o komplexné navrzeng moderni tfivalcovy
agregat, ktery se vyznacuje radou inovativnich konstrukcnich
reseni pro snizeni spotreby a hmotnosti pri soucasném
zachovdni vynikajicich vgkonovych parametrd

a dlouhé Zivotnosti.

V konstrukci modernich vozU je
jednim ze zdsadnich faktortd co

¢dsti vozu, ale také z toho ddvodu,
7e obsahuje fadu rotujicich i jinak
se pohybujicich soucdsti. Nizkd
hmotnost, minimalizace vnitiniho
tfeni a ztrdt i co nejmensi rozméry
pro zdstavbu byly hlavnimi ukoly
konstruktérl zcela nového trivdlco-
vého agregdtu 1.0 TSI. Vysledkem
je kompaktni konstrukce s maxi-
mdlnim vyuzitim hlinikovych slitin,
kterd umoznila konstruktérdm
dosdhnout normované hmotnosti
motoru jen 93kg. To znamend zhru-
ba 10kg vdhovy ubytek ve srovndni
s dosud pouzivangm c¢tyrvdlcem
1.2 TSI o srovnatelném vygkonu.
Velmi inovativnim zpUsobem je
feSeno vyvdzeni motoru, které
umoznuje obejit se bez relativné
tézké vyvazovaci hiidele, kterd

je u béznych trivalct obvykld.
Variabilni ¢erpadlo oleje, pfimé
vstrikovdni s tlakem az 250 bard,
turbodmuychadlo s elektrickgm
ovldddnim plniciho tlaku (az 1,6
baru), velice propracované fizeni
teploty i kompaktni saci soustava
s integrovanygm mezichladicem
stlaceného vzduchu zajistuji ma-
ximalni uzivatelskou privétivost

ve vsech rezimech pouziti, ale

predevsim vysoce efektivni hospo-
darfeni's palivem.

Novy agregdt, vyrdbény v Mladé
Boleslavi, je ur¢en pro modelové
fady SKODA FABIA, RAPID i RAPID
SPACEBACK, OCTAVIA i OCTAVIA
COMBI a KAROQ. Motor 1.0 TSI

je aktudlné nabizen ve spojeni

s péti- i Sestistupnovou manudini
prevodovkou a sedmistupriovou
automatickou dvouspojkovou
prevodovkou DSG. Tento moderni
agregdt pokrgvad v zdvislosti

na konkrétnim provedeni vgkonové
spektrum od 70 do 85 kW a vyka-
zuje maximum toc¢ivého momentu
160 nebo 200 N.m. To jsou hodnoty
vice nez dostatec¢né i pro automo-
bily kompaktniho segmentu.

Blok valct
Blok vdlcUl je tvoren hlinikovgm tlakovgm
odlitkem s oteviengm chladicim prostorem, ]
kterg umoznuje lepsi odvod tepla z nejvice :
zatéZované horni ¢dsti vdlcl. To zajistuje
napriklad dlouhou Zivotnost pistnich krouzkd.
Vlozky vdlcl z $edé litiny doddvaiji bloku
mimo jiné vysokou tuhost. Technologie
tlakového liti hliniku md v Mladé Boleslavi
unikdtné dlouhou, takika 55letou tradici.
Slévdrna rocné zpracuje pres 20 000 tun
hlinikovych slitin.

Vyvdzeni motoru

Tuhd konstrukce motoru, lehky klikovg mechanismus, pfi¢nd zdstavba jednotky a promyslend
konstrukce tlumice kmitd i setrvacniku - to v§e umoznuje vynechat vyvazovaci hridel. Tlumic
kmitd i setrvacnik jsou cilené opatfeny nevyvdzenostmi specifickgmi pro konkrétni modelovou
fadu. Absence vyvazovaci hfidele Setfi hmotnost a vnitfni tfeni, coz ve svém dusledku prindsi
efektivnéjsi provoz.
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Plynule regulovatelné olejové cerpadlo

Lopatkové cerpadlo s ménitelnou excentricitou na klikové hrideli patfi k dalsim technickgm highlight&m
tohoto motoru. Za béznych provoznich podminek Ize tlak oleje regulovat v rozmezi 1 az 4 bard v zdvislosti
na potrebdch lozZisek, nastavovacl vacek, pozadavcich na chlazeni pistl atd. Tlak oleje je snimdn
senzorem, k regulaci pak dochdzi prostfednictvim elektromagnetického ventilu. Snizeni ztrdt z Cerpdni

oleje umozniuje redukovat spotfebu paliva.

Kompaktni konstrukce

Moderni tfivdlcovy agregdt je navrzen prostorové velmi Gsporné.
Systém plnéni motoru se vyznacuje velice krdtkgm sacim traktem

s vodnim mezichladicem stlac¢eného vzduchu integrovangm v komore
sdni. Toto feseni spolu s elektricky regulovanou klapkou fidici plnici
tlak turbodmychadla zarucuje mimo jiné velmi rychlé reakce motoru
na pohyby plynového peddlu.

Vstrikovdani

Palivo je do vdlcl vstfikovdno pod tlakem

az 250 bard, pricemz systém pracuje

s vicendsobnygm vstfikem a umoznuje v pripadé
potieby az 3 vstriky béhem 1 cyklu. To

spole¢né s peclivé navrzengm tvarem paprsku
vstfikovaného paliva zajistuje optimdini tvorbu
smési ve vsech oblastech zatizeni a otdcek.

Turbodmychadlo
Konstrukéni feseni preplnovdni
motoru 1.0 TSI s vysokotlakgm
turbodmychadlem a rychle
reagujicim elektrickgm ovladacem
klapky regulace plniciho tlaku
zarucuje mimo jiné rychlé reakce

a vysoky toc¢ivy moment pfi nizkgch
otdckdch motoru.

Vyfukové ventily plnéné sodikem
Technologie dutych a sodikem plnénych ventil se uplatriuje v motorsportu a u vysokovgkonnych motord. PInéni sodikem

zamezuje tepelnému pretizeni ventild a umoziiuje motoru pracovat pri vyssich teplotdch vyfukovych plynl. Hmotnost dutého

ventilu je o 3g nizsi v porovndni's pIngm ventilem.



36

Bezpecnost na silnicich

Bezpecnost na silnicich

Pokut pribyva

u nds i za hranicemi

76 v Ceské republice a k tomu
dalSich 8 v zahranici. To

je pramérny denni pocet
pokut, které v letosSnim

roce dostdvaji uzivatelé

vozU LeasePlanu. Je to

vice nez v minulosti. Podle
persondlniho reditele
LeasePlanu Petra Janouta
maji na zvyseni poctu
pokutovanych Fidicd viiv
predevsim dva faktory:
rozsireni placenych
parkovacich zéon v Praze

a ddslednéjsi vymdahdni
pokut ze strany zahrani¢nich
orgdnu.

“Vrazny je narust

oocCtu pokut v Praze,
a to v souvislosti

o\

S rozsirovanim zon
olaceného stani.”

Presny pocet pokut ukazuji grafy.
Nutno pfitom podotknout, Ze jde
o pokuty, o kterych se LeasePlan
dozvi - v Ceské republice mu
prichdzeji elektronicky do datové
schrdnky a ze zahranici klasickou
postou jako doporucend psani.

K tomu je zapotrebi pfipocist
odhadem dalsi tisicovky pfipadd,
kdy fidici zaplati pfimo na misté.

Nejvétsi problémy:
parkovani a rychlda jizda

Pokud jde o pokuty udélené

v Ceské republice, LeasePlan
eviduje vyrazny ndrast zejména

v Praze, a to v souvislosti s rozsifo-
vdnim zén placeného stdni. Tech-
nika monitorovacich automobild,
které tyto zény kontroluji, je ne-
smlouvavd a pfi zjisténi prestupku
v podstaté ihned generuje vymér
pokuty.

Jesté horsivgvoj LeasePlan zazna-
menal u pokut obdrzenych v ciziné.
,Strmy ndrast zacal letos na jare

a stdle graduje. Drive Slo pfitom

o jednotlivosti, a proto jsme ani
presnou statistiku nevedli,”
upfesnuje Petr Janout.

Zvldasté za hranicemi je ocividngm
trendem velké zpfisnéni pfi posu-
zovdni prestupkd, hlavné prekra-
¢ovdni povolené rychlosti. ,Policie

i prislusné orgdny jsou duslednéjsi
nejen pfi méreni rychlosti, ale i pfi
vymdhdni pokut. Casto se pokutuji
i drobnd prekroceni rychlosti, tireba
kdyz na padesdtce jedete rychlosti



Nezavidénihodny rekord

VUbec nejvyssi pokutou, kterou obdrzel uzivatel vozu ¢eské pobocky
LeasePlanu, bylo 720 eur, tedy bezmdla 20 tisic korun. Stalo se letos v Itdlii
a davodem byla rychld jizda - na padesdtce radar fidici naméfil 93 km/h.

Denni po¢ty pokut v leto$nim roce v Ceské republice
v ramci flotily ceské pobocky LeasePlanu

Celkem za rok: 11 460
Denni primeér: 76
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Denni pocty pokut v ciziné v ramci flotily ceské
pobocky LeasePlanu (duben az srpen 2017)

Celkem za rok: 983
Denni primeér: 8
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53 km/h. Bézné se pak vymdhaiji dejit tak dalsim problémtm. IdedIni
i pokuty v Fddu nékolika desitek je vyuzit ke sprave pokut sluzbu
eur. V minulosti se vymdhdni tako- s vzitym ndzvem Prefa, kterd
vych &dstek na cizincich obvykle klientovi zajisStuje v€asné uhrazeni
odklddala,” upfesnuje Petr Janout pokuty, a tim eliminaci problémd
a doporucuje v této souvislostima-  vzniklgch s pfipadngm prodlenim
ximdlni obezfetnost. nebo zapomenutim. LeasePlan ji
Kdyz uz se fidi¢ z fad klientd spustil v dubnu 2016 a od té doby
LeasePlanu dopusti prestupku, je do konce letosniho srpna jejim pro-

vhodné co nejdfive zaplatit, a pre- stfednictvim evidoval 20 735 pokut.
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Iveco Czech Republic:

17 let bez preruseni

Uz sedmndct let bez sebekratsi pauzy pecuje LeasePlan

o flotilu Iveco Czech Republic. Vyznamny exportér autobusu
a autokard mad v soucasnosti ve fleetu devadesat vozidel.
,Konkrétné jde o vozy znacek Fiat, Alfa Romeo, Lancia

a Jeep, které vesmes patri do nasi sesterské skupiny Fiat
Chrysler Automobiles,” fikd Martin Klofanda, Plant Purchasing

Manager spolecnosti lveco Czech Republic.

Martin Klofanda
Plant Purchasing Manager
spolecnosti lveco Czech Republic

Transparentni Partner Plan

Vozovy park lveco se déli na dvé
skupiny: na automobily pficlenéné
jednotlivgm dtvardm ¢i konkrétnim
uzivateldm a na vozy zafazené

do podnikové puljcovny, neboli tak-
zvand pool vozidla. O vSechna auta
firmy pecuje LeasePlan formou
operativniho leasingu, zpravidla jde
o tfileté kontrakty.

Iveco od zacdtku spoluprdce vyuzi-
vd produkt Partner Plan, viajkovou
lod LeasePlanu. Je zaloZzen na prin-
cipu otevrené kalkulace. Na konci
operativniho leasingu jsou klientovi
v pfipadé pozitivni bilance vrdceny
preplatky za servis, pneumatiky

a opotrebeni vozidla, pokud je
bilance negativni, ztrdta na kon-

krétnich polozkdch jde na vrub
LeasePlanu. ,NemUze se tak stat, Ze
nds po uplynuti leasingu prekvapi
vydaje, které nebyly planované,”
vysveétluje Martin Klofanda.

Nejrychlejsi a nejsnadnéjsi

Do roku 1999 pofizovalo Iveco
vSechna osobni vozidla do ma-
jetku spolecnosti. V roce 2000
firma presla na operativni leasing.
Predchdzelo tomu vybérové Fizeni.
.LeasePlan v ném predlozil nejlepsi
nabidku jak z pohledu rozsahu po-
skytovanych sluZeb, tak i ndklado-
vych kalkulaci. Svoji pozici pak vZdy
potvrdil v pravidelné konanych
vybérovych fizenich, proto nase
spoluprdce trvd uZ sedmndct let,”




konstatuje Marin Klofanda.
Operativni leasing je podle né&j pro
firmu nejrychlejsi a nejsnadnéjsi
formou pofizeni vozidel s predem
jasngmi ndklady na provoz, udrzbu
a servis. S operativnim leasingem
ndm navic odpadd mnoho admi-
nistrativnich starosti a také nemu-
sime fesit, co s ojetym vozidlem.

Z financniho a danového pohledu je
pak pro nds operativni leasing vy-
hodny predevsim tim, Ze je dariove
uznatelngm ndkladem,” doddva.

V rukou profesionalt

Regeni LeasePlanu vyhovuiji Ivecu
predevsim Sirokou paletou nabi-
zenych sluzeb Sitych na miru po-
trebdm zdkaznika, profesiondinim
zdzemim, pristupem pracovnikd

a v neposledni fadé také ndkla-
dovou strdnkou. ,Po mnoha letech
spoluprdce s LeasePlanem mohu
fici, Ze nds vozovy park je v rukou
profesiondld, na které se mdzou
spolehnout nejen jednotlivi fidici,
ale i kolegové, ktefi maji na starost
objednadvani vozidel, fakturaci a vo-
zovy park. Oceriujeme takeé stdle
rozsirujici se nabidku sluzeb a pro-
duktd,” chvdli Martin Klofanda.
Podle néj LeasePlan poskytuje
celou fadu sluzeb a produktd, které
jsou pro klienta zajimavé: ,Nové
Jjsme zacali uzivat sluzbu Driver’s
Service, kdy v pripadé havdrie Ci
poskozeni vozidla LeasePlan auto
vyzvedne na ndmi urceném miste,
poskytne zdarma ndhradni vozidlo
a opraveny vz ndm poté priveze
zpét.”
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IVECO BUS z Vysokeho Myta

O Cesku se nékdy mluvi jako

o automobilové velmoci.
Mnohem méné se vsak vi, ze
nase zemé je také velmoci
autobusovou. Nejvétsi podil

na tom mad IVECO BUS, znacka
skupiny CNH Industrial N. V.,
kterd je vgyznamngm hrdcem

v oblasti verfejné dopravy

a patii mezi nejvétsi vgrobce
autobust a autokarl v Evropé.
Navrhuje, vyrdbi a proddvd
méstské, meziméstské a turistické
autobusy i minibusy. Vgrobni
zdvod IVECO BUS ve Vysokém
Myté, kteryg je nejvétsim vyrobnim
zAvodem této znacky a nejvétsim
virobcem autobusd v Cesky, loni
zaznamenal nejvyssi produkci

ve své historii. K rekordnimu
poctu 3885 vyrobenych autobusl
prispéla zejména nejuspésnéjsi
produktovd fada meziméstskych
vozU Crossway.

Novy Evadys: mimordadny
univerzal

Posledni novinkou z Vysokého
Myta je novy zdjezdovy autobus
Evadys. Vznikl propojenim

téch nejlepsich vliastnosti
meziméstského Crosswaye

a ddlkového modelu Magelys,
ktery byl zvolen nejlepsim
autokarem roku 2016. Evadys
tak predstavuje univerzdini
autobus vyuzitelny jak pro
stfedni trasy v pracovni dny, tak
pro delsi cesty o vikendu. Pro
provozovatele je tedy mimorddné
vSestrannym vozem zarucujicim
skvélou provozni vgnosnost.

Spolecnost lveco Czech Republic, as.

dfive zndmd také pod jménem
Karosa, je pfrednim exportérem,
a diky tomu md dlouhodobé
zdsadni vgznam pro Ceskou

Ve srovndni s bézngm linkovgm
autobusem je vgkonnéjsi,
pohodInégjsi a poskytuje vétsi
zavazadlové prostory. Zdroven

je i kompaktnéjsi, umoznuje
snadnéjsi ndstup a md mensi
hmotnost - tedy i mensi spotfebu
paliva nez turisticky autobus tfidy
HD, pficemZ nabizi vyssi uzitecné
zatizeni. Diky své vSestrannosti
spliiuje ndroky regiondlnich

i celostdtnich linek, stejné tak jako
pozadavky turistické dopravy

na krdtké a stfedné dlouhé
vzddlenosti.

Minibus roku 2017

Znacka IVECO BUS md Uspésné
zastoupeni i mezi minibusy.

Iveco Daily Tourys neddvno
zvitézil v prvnim ro¢niku soutéze
Mezindrodni minibus roku 2017,
kdyz si v konkurenci dalsich Sesti
vozU ved| v testech jednoznacné
nejlépe. Minibusy byly testovdny
v redinych silni¢nich podminkdch,
na stoupaijicich i klesajicich tratich,
na ddlnicich ¢i v Uzkych ulickdch.
Daily Tourys vynikd vysokou
Urovni zdkaznické personalizace,
kdy viz nabizi komfortni cestovdni
v elegantnim prostredi jak pro
cestuijici, tak pro fidice. Pocet
sedadel Ize snizit z devatendcti
na Sestndct, a zvétsit tak prostor
pro nohy a zvysit komfort
cestujicich. Daily Tourys nabizi
také nejvétsi zavazadlovy prostor
a vysoky standard vybaveni, jako
je LED osvétleni, USB porty ¢i LCD
monitor.

!

ekonomiku. S vice nez 3100
zaméstnanci je také dalezitym
zameéstnavatelem v pardubickém
regionu.
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Zelend mobilita

Mesta se musi
nachystat na novou
éru mobility

PS Mobilita, takovy ndzev melo pracovni setkani, které 25. srpna
probéhlo v prostordch Svazu ceskych a moravskych vyrobnich
druzstev. SeSla se na ném rada odbornikd z rGznych oblasti

dotykajicich se mobility v mnoha podobdch.

"Koncept
moderniho
velkomesta
Smart City
zdaleka neresi
jen dopravni
dostupnost.”

Cilem setkdni bylo sezndmit od-
bornou verejnost se stavem auto-
nomni mobility v Ceské republice.
Do pracovni skupiny byl pfizvdn
také zdstupce technického feditele
LeasePlanu Daniel Prostéjovsky.
Tady jsou jeho postiehy, které si
odnesl ze schlizky i z ndsledné
diskuse, jez mezi néktergmi experty
pokracovala v dalSich dnech:

Na Uvod bych fekl, Ze jsme se
jednoznacné shodli na nutnosti
fesit mobilitu komplexné. Je totiz
treba uvazovat o rdznych druzich
dopravy tak, aby pfeprava byla co
nejefektivnéjsi, ale také co nejsetr-
néjsi k zivotnimu prostredi. Musime
se podivat na koncept mést, nebot
dnesni obvykly model, kdy se fada
$pickovych obort a technologif
soustreduje pouze do téch nejvét-
dich, vede k odlivu lidi z venkova,
ale i z mensich mést. Velkd hustota
lidi v nejvétsich sidlech pak neu-
meérné zhorsuje zivotni komfort
vcetné klesajici kvality ovzdusi, coz
md pfimy dopad na poskozovdni
zdravi obyvatelstva. Po zajisténi

pohodIné dostupnosti takovych
center by lidé necitili potfebu
stéhovat se do mista svého
pracoviste.

Praha-Brno za 40 minut

Koncept feSeni takového moder-
niho velkomésta se skrgvd pod
ndzvem Smart City a zdaleka se
nezabyvd jen dopravni dostupnosti.
Stadi uvést jeden pfiklad: Nejmo-
dernéjsi rychlovlaky soucasnosti
jsou schopny urazit vzddlenost
mezi Prahou a Brnem za néja-
kgch 40 minut (mezi termindly

na predmeésti) az 50 minut (nadrazi
v centru). Zatim jim v tom brdni
kvalita Zelezni¢ni sité. Ale pokud

by se takové spojeni skutecné
zrealizovalo, problém s koncentraci
lidi ve velkych sidlech, zejména

v Praze, by opadl. V této souvislosti
je dulezité, Ze letos v kvétnu pfijala
vldda usneseni, které uklddd Minis-
terstvu dopravy a dalsim orgdnim
stdtni moci bezodkladné zahdijit
budovdni vysokorychlostnich



CO, - emise ve svété

@ Ocedn 41,5%
Zemé

@ Vegetace 27,0 %

@ Biomasa 1,0%

@ Viivlidské ¢innosti 3,5%

Zeleznic na nasem udzemi. Tim ale
nase predstavy nekondi. Jak budou
lidé cestovat po mésté? Tady si i pfi
trvale rostoucim vgznamu verejné
hromadné dopravy jisté ponechaji
svou roli i osobni automobily, je-
nom uz nebudou vlastnéné pouze
svymi uzivateli, ale z&&sti i sdilené
pomoci car sharingu. Na méstsky
provoz jiz bez problému stadi elek-
tromobily soucasnych technickych
parametrd, maji k tomu dostacujici
dojezd a ve srovndni s konven¢nimi
automobily neprodukuji jedovaté
exhalace.

Vymyslet zavdadéni elektromobility
oddélené od ostatnich aspektl mo-
derniho mésta by tedy bylo velkou
chybou. Naopak feseni dopravy
musi byt provdzdno i s energetickou
a informacni infrastrukturou. Hard-
ware a software k sobé patfi.

cesesesececc]

@ Ndkladniauto

@ Osobniauto

@ Leteckd doprava
Ostatni doprava

. Lodni doprava

Pravda versus myty

Jednim z ddlezitych témat setkdni
byly emisni predpisy, které jsou
platné uz od roku 2009 a vejdou

v Ucinnost s rokem 2020. Uz

dnes ale znacné méni chovdni
automobilek. Problematika emisi,
koncentrace oxidu uhlicitého CO,,
oxidt dusiku NO_, uhlovodikd HC,
pevnych &dstic raznych velikosti

i mnoha dalSich skodlivin plIni strdn-
ky casopist zcela bézné. Vétsinou
se vSak hovofi jen o zcela nepatrné
¢dsti problému.

.ProtoZe jde o zdsadni téma, je

a bude plné umysinygch ¢i nedmy-
sIngch dezinformaci. Skutecné
musime zacit u matematiky, fyziky,
chemie a ekonomie a stdle se k nim
vracet, abychom rozpoznali prav-
du od mytd a povér,” shrnul svij

6,0 %
55%
3,0%
2,0%

1.5%
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‘/

Elektrarny 25,0 %
Domdcnosti 23,0%
@ Promuysl 19,0 %

@ Spalovdni biomasy 15,0 %

Zdroj: Autosympo 2016

‘Celkovy podil
osobnich vozu
Nna svetove

produkci CO,
emisi je 0,2 %.
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pohled v nasi ndsledné diskusi JiFi
Pohl z Engineeringu divize Mobility
spole¢nosti Siemens v Praze.

Kdyz se vezme celkovd produkce
CO, osobni automobilové dopravy,
nékteré zdroje uvdadéji, ze jde 0 0,2%
procenta souhrnné produkce to-
hoto plynu na zemékouli. Na prvni
pohled by se mohlo zddt, Ze jde

o zcela zanedbatelnou Uroven.

Ale to by bylo ucelové tvrzeni.
Prirodni produkce oxidu uhli¢itého je
totiz zcela neSkodnd - to, co pfiroda
vyprodukuje, to také spotrebuje.
Kolobéh oxidu uhli¢itého je stejné
pfirozengm mechanismem jako ko-
lobéh vody. Rovnéz vytvdreni oxidu
uhli¢itého pfi spalovdni biomasy je
kompenzovdno jeho spotfebou pfi
rdstu vegetace. Z hlediska zmény
klimatu je nebezpecny jediné trans-
fer uhliku vytézeného z podzemi

v libovolném skupenstvi (jako uhli,
ropa nebo zemni plyn), ktery se

po spdleni premisti ze zemé, respek-
tive z podzemi, na oblohu. Podrob-
né je to popsdno v samostatném
rdmecku.

Na tahu jsou radnice

Vyrobci automobild urcité nechtéji
platit od roku 2020 pokuty za pre-
kracovdni prdmérngch emisi 95g
CO,/km, coz odpovidd spotiebé
nafty 3,6 litru/100 km. Podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady

¢. 443/2009 totiz napriklad zaplati
od roku 2020 pokutu 3325 eur

(86 500 korun) za kazdy viz se
spotrebou nafty od 4,9 litru/100 km,
tedy s uhlikovou stopou

130g CO,/km. Pramysl umi vyrobit

i vozidla pohdnénd spalovacimi mo-
tory s produkci emisi CO, pod timto
limitem, tedy s nizkou spotfebou
paliva, aviak trh je neakceptuje.
Lidé preferuji tézké vozy s vykonny-
mi spalovacimi motory, a to z dd-
vodu vyssiho pohodli a bezpecnosti.
RUst obliby kategorie SUV je toho
jasngm dtkazem.

Uvedené sankce nejsou vztazeny

na jednotlivé automobily, ale na ce-
lou ro¢ni produkci. Proto se vyrobci
snazi rozfedit prodej vozidel s kon-
vencnim pohonem prodejem elekt-

romobill, aby se jim podafilo emisni
limit splnit. Tedy napfiklad k vgrobé
73 % automobilt s produkci130g
CO,/km pridat 27% elektromobill

s nulovou produkci CO,,. To ostatné
bylo i cilem zdkonoddrcu.

Tématem k FeSeni ovsem je, aby trh
v roce 2020 takové mnozstvi au-
tomobill absorboval. Je ziejmé, ze
lidem exhalace vadi, Ze chtgji Cistd
mésta. Avsak je potfebné pfipravit
podminky pro rozvoj bezemisni ve-
fejné hromadné dopravy i bezemis-
nich automobill. Tedy uvést v zivot
koncept Smart City. A to véetné
financnich ndstrojd k vyreseni ceno-
vé dostupnosti elektromobilt.

JJakkoliv jsou témata oteplovdni

Zemé a budoucnosti energetiky bez
fosilnich paliv zasadni, tak vétsinu
obyvatelstva prilis nezajimaji. Mno-
hem vice pozornosti vénuji svému
zdravi a spolu s tim i ovzdusi. Chtéji
Zit v ¢istém a zdravém prostred.
Pravé tato okolnost se stala hlavni
hybnou silou pri prerodu mobility
do nové podoby. Ted'jsou tedy

na tahu mésta, kterd musi béhem
nékolika let rozvijet bezemisni verej-
nou hromadnou dopravu a paralel-
né s tim vybavit veskerd parkovaci
mista na vSech parkovistich chytry-
mi nabijecimi zdsuvkami pro levné
pomalé nabijeni elektromobild
nizkgm vgkonem. VVyhodou elekt-
romobilu je, Ze jeho uzivatel nemusi
zajizdét k Cerpaci stanici, ztrdcet cas
a utrdcet penize doplrnovdnim dra-
hych pohonnych hmot. Elektricky
automobil se dokdze nabit v dobé,
kdy neni pouzivan, a na misté, kde
parkuje. Na principu internetu véci
se navic dokdze dohodnout s chyt-
rou elektrickou siti a nakoupi svému
uzivateli elektrinu v dobé, kdy je
nejlevnéjsi. Tak funguje Pramysl 4.0
v doprave. Mésta, kterd budou stdt
stranou takovych zmén, se stanou
neatraktivnimi,” doddva Jiri Pohl.

Rizika transformace

Pferod do nové podoby mést

a principd mobility ma svda rizika.
Jde o to, aby tato transformace
probéhla bez zbyte¢ngch omyll
a prehmatd. V EU se ndm to jiz pri

snaze o snizeni produkce Skodlivych
l&tek u automobilt povedlo. Staci
uvést evropské normy, které nebyly
schopny zachytit metodiku méreni
emisi tak, aby odpovidala redlnému
zpUsobu pouziti vozidel. Dusledkem
bylo sice ziskdni emisnich certi-
fikatd, ale redIng provoz takové
vysledky nenabizel. Pfindsi fadu
Skodlivych produktd, které jsou pro
zdravi lidii v kratkém ¢asovém hori-
zontu velmi nebezpecné.

Jak tedy bude vypadat prechodovd
fdze od spalovacich motort k elek-
tromotordim? O tom se zatim muze-
me jen dohadovat. Pravdépodobné
probéhne stejné rychle a stejné
spontdnné, jako probéhla ndhrada
telefond s dratovym pfipojenim
mobilnimi pfistroji, ndhrada dopist
v obdlce s nalepenou zndmkou
elektronickou postou ¢i kniznich
slovnikd internetovou aplikaci.
Technické prostredky k tomu jsou,
spolecenskd poptdvka téz a tvarci
potencidl automobilového primy-
slu rovnéz. Sdéleni vyznamnych
automobilek, Ze konci' s vgvojem
konvencnich vozidel a naplno zapo-
juji své vgvojové tymy do pfipravy
elektrickych vozidel, je potfeba brdt
velmi vdazné. To nejsou predvolebni
hesla lehkomyslnygch politikd, to
jsou zdsadni rozhodnuti osob od-
povédnych za rozvoj miliardového
kapitdlu akciondara.

Pryc od fosilnich zdroju

Také vyroba elektrické energie
prochdzi zdsadni proménou od
fosilnich zdrojd k bezemisnim.
Zpocdatku byla hnaci silou tohoto
trendu finanéni podpora, avsak
technické inovace, aktudiné re-
prezentované napriklad velkgmi
plovoucimi vétrngmi elektrdrnami,
posouvaji obnovitelné zdroje elek-
trické energie do konkurenceschop-
né pozice vuci zdrojim vyuzivajicim
fosilni paliva. Proto je jiz dnes elek-
trickgm automobiltim pfizndvdna
nulovd uhlikovd stopa. Takovd, jakd
bude po Uplném prechodu vyroby
elektfiny na bezemisni zdroje.
Skutecnost je ale zatim jind. Ener-
geticky mix, kterg uddva podil za-



stoupeni jednotlivgch druht vyroby
elektrické energie, vypadal v roce
2016 v Ceské republice zhruba tak-
to: 60 % fosilni zdroje, 30 % jaderné
zdroje a 10 % obnovitelné zdroje.
Avsak usneseni viddy €. 362/2015

o Statni energetické koncepci
stanovi cil snizit do roku 2040 podil
fosilnich zdrojd na 28 %. Uhlikova
stopa elektfiny tim klesne na pou-
hych 255 g/kWh.

Zména pohonu automobilt neni
jedingm tématem, pred ktergm sto-
ji evropsky automobilovy prdmuysl.
Tim druhym a podstatné zdvaz-
né&jsim je nedostatek pracovnich

sil. Pokles reprodukéni schopnosti

i reprodukéni ochoty obyvatelstva
je pri¢inou nepfiznivého demogra-
fického v(voje. V Ceské republice
odchdzi do starobniho dlchodu
dvakrdt vice pracovnikd, nez kolik
ve stejné dobé prichdzi do zamést-
ndni po ukonceni vzdéldni. Kazdy
meésic u nds ubyvda 6000 pracovnich
sil. Statni sprdva vold po potfebé
dalsich vojdaka a policisty, sluzby
|&dkaji dalsi zaméstnance. Zdjemcu
o prdci v pramyslu bude ¢im ddl tim
méné. Takovd je realita. Primuysl,
vcetné automobilového, jiz nemuze
pracovnimi silami plgtvat, skoncila
doba jeho extenzivniho rozvoje.
Tato spolecenskd objedndvka
iniciovala feSeni v podobé Ctvrté
préimuyslové revoluce, Primuyslu 4.0.
Lidsky potencidl by se mél vyuzivat
jen pro tvarci dusevnii manudini
prdci, naopak rutinni prdci, jak
duSevni, tak manudini, by mély pre-
vzit stroje - ty to uméji lépe, rychleji
a levngji. Internet véci je realitou.
Vyroba se jiz nestéhuje tam, kde je
levnéjsi pracovni sila, ale tam, kde
jsou chytrejsi lidé.

Jak vidite, ohledné budoucnosti

mobility je k feSeni mnoho otdzek.
Tento ¢ldnek nemél ambici objasnit
veskeré aspekty problematiky.
Mohl by ale slouzit k zamysleni.

A o to také jde, nase budoucnost
by ndm totiz neméla byt Ihostejnd.

PFirodni produkce oxidu uhlic¢itého
je zcela neskodnd, zGcastnuje se
kolobé&hu oxidu uhli¢itého - zpét
do zemského obalu se dostdvd
(vraci) z rostlin a zvifat jen takové
mnozstvi CO,, které z ni bylo

pfi fotosyntéze v prabéhu rlstu
vegetace odebrdno. Celkovy

stav koncentrace CO, v zemském
obalu to neméni.

Skodlivy z hlediska zmény kli-
matu je jediné transfer uhliku
vytéZzeného z podzemi, ktery se
po spdleni pfemisti v podobé
oxidu uhli¢itého na oblohu. Jde

o produkt dokonalého spalovdni,
7adnd prisada do paliva, filtr ¢i
katalyzdtor jej z vyfukovych plynt
neodstrani.

Spdlenim jednoho litru ropné naf-
ty vznikne 2650g CO,, spdlenim
jednoho litru ropného benzinu

24609 CO,, spdlenim jednoho kilo-

gramu zemniho plynu 2790g CO.,
7adnd prisada do paliva, zéddny
filtr tuto skutec¢nost nezmeéni.
MnoZzstvi oxidu uhli¢itého, kteryg
vznikd spalovdnim uhlikové slozky
v palivech, je pfitom obrovské,
ro¢né jde aktudlné zhruba o 32
miliard tun. DGsledkem zvyseni
koncentrace CO, v zemském oba-
lu je zvyseni jeho tepelné izolac¢ni
schopnosti, zemsky povrch jiz
nevyzdii v noci do vesmiru tolik

e -
tepla-jako drive. Stfedni teplota s

Zemé jiz do roku 2015 vzrostla
vUci dobé predindustridinio 1°C
a vyrazneé se zménilo pocasi

- extrémy jsou cetnéjsi.

Jedind cesta, jak zastavit rast
stfedni teploty Zemég, je prestat
pouzivat fosilni paliva, tedy

uhli, ropu a zemni plyn. A to co
nejdfive, protoze zemsky obal
md charakter integrdtoru. Co
do zemského obalu posleme,

to tam zdstane. Koncentrace
oxidu uhli¢itého v zemském
obalu se v zdsadé neodbourdvd
- zvySené hodnoty koncentrace
CO, v zemském obalu zlstanou
i po zastaveni dalsich exhalaci.

Jiti Pohl

Usek Engineering divize Mobility
spole¢nosti Siemens v Praze
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Shell se inspiroval
ve formuli 1

"Palivo z Cerpacich stanic Shell je

z 99 % totozneé s tim, které do svych
monopostu tankuji Sebastian Vettel
a Kimi Raikkonen”
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Shell uved| na Cesky trh paliva nové generace, kterd jsou
vysledkem dlouholetého vyzkumu a vgvoje v laboratofrich
I na zavodnich tratich. Byly vyvinuty tak, aby zajistily
optimalni funkci zejména modernich motortd ndrocnych

na kvalitu benzinu nebo nafty.

Novd paliva jsou na viech cer-
pacich stanicich Shell dostupnd

od zacdtku letoSniho Cervna.
Samoziejmé za né Ize platit palivo-
vymi kartami Shell, které vyuzivd
fada klientd LeasePlanu.

O 20% vice castic

Vsechny pohonné hmoty Shell
nyni vyuzivaji revolu¢ni technologii
DYNAFLEX, kterd pomdha Cistit

a chrdnit klicové soucdsti motoru,
jako jsou saci ventily &i palivové
vstrikovace, od skodlivych usaze-
nin. ObsaZena je ve vSech palivech
Shell. V porovndni s pfedchozim
slozenim paliv Shell V-Power Nitro+
vzrostlo mnozstvi Cisticich slozek
020%.

Shell novou technologii vyvinul

v souladu s pozadavky modernich
motord, které v souvislosti s ndroc-
nymi emisnimi predpisy a tlakem
na nizkou spotiebu s cilem sniZit
emise CO, prosly v poslednich le-
tech vyraznou promeénou.
Standardem se kromé preplnovdni
stalo i pfimé vstfikovdni. Palivo je
tak uvnitf spalovaciho prostoru
vystaveno velice ndro¢ngm pod-
minkdm a musi fungovat skutecné
efektivné. Drobné soucdstky jsou
pak citlivé na vznik usazenin, které
mohou velice rychle ovlivnit jejich
¢innost.

Jako Vettel nebo Raikkonen

Experti spolecnosti Shell mohli pfi
vyvoji Cerpat z dlouholeté spolu-
prdce s tymem formule 1 Scuderia
Ferrari. Jednotky pohdnéjici vozy
formule 1 ostatné prochdzeji stejny-
mi zménami jako bézné agregdty.
Misto osmi vdlcU jich maiji jen Sest,
objem klesl na 1,6 litru, pfibyl na-
opak slozity hybridni systém.
Mimochodem, béZné palivo, které
je dostupné na vSech Cerpacich
stanicich Shell v Ceské republice, je
svym sloZzenim z 99 % totozné s tim,
jez do svych monopostd tankuji
Sebastian Vettel a Kimi Rdikkonen.
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Danovy sloupek Petra Maska (59. dil)

Strucny prehled fakturace

Uz delSi dobu jsme se

v magazinu neveénovali
fakturaci. V nabidce nasich
sluzeb pfitom pfibyly

noveé produkty, napriklad
LeasePlan Go, a spolu s nimi
noveé zdakaznické skupiny.
Nebude tedy od véci zasvétit
noveé klienty do toho, co

a jakgm zpUlsobem fakturuje
leasingovd spolecnost pfi
poskytovdni operativniho
leasingu. Ostatni Ctendfi

si tyto informace mohou
alespon pfipomenout.

Kdyz klient zahdji spoluprdci s nasi
spoleCnosti a prevezme nase
vozidlo, zacind od ndsledujiciho ka-
lenddrniho mésice bézet fakturace
ndjemného. Ta je vzdy fakturovdna
dopredu na ndsledujici mésic.

V prvni fakture navic pokazdé

podle skutecnosti dolctujeme

i Cdast Uvodniho mésice uzivdni.
Fakturace se spousti jednou meésic-
né pro viechny klienty, a to vzdy

k prvnimu dni v mésici.

Specifickd situace tak nastane pri
ukonéeni vozidla. Ke stejnému dni,
kdy klient automobil vrati, konci

i ndjemné. Prvniho dne ndsleduiji-
ciho mésice proto od nds odchdzi
dobropis na nespotfebované
ndjemné v mésici ukonceni vozidla.
Na rozdil od nékterych jingch
spolec¢nosti na trhu LeasePlan
Uctuje ndjemné s presnosti na dny,
tudiz presné do data ukonceni
leasingové smlouvy neboli do

data vrdceni vozu.

Dalsi darové doklady, které klient
obdrzi pravidelné kazdy mésic,
predstavuji prefakturaci. Bgvaiji
dva - zvldst faktura za palivo

a zvldast faktura za ostatni polozky.

Vystavuji se na zac¢dtku mésice

za mésic predchozi, a to v oka-
mziku, kdy zndme ndklady, které
na klienta podle smlouvy prefak-
turovdvdme. Obvykle tedy tehdy,
kdyz obdrzime faktury za palivo
od palivovych spole¢nosti.

Ve chvili, kdy je leasingovd smlouva
ukoncend, ndsleduji v urcitém
c¢asovém odstupu dve faktury: Za-
prvé jde o fakturu za kilometrové
vyrovndni, kterd vychdzi z rozdilu
mezi skutec¢né najetymi kilometry
a kilometry fakturovangmi. Zadruhé
je to faktura za zGctovani sluzeb.
V této fakture se s klientem na bdzi
plus minus vyuctuji nerizikové po-
lozky ndjemného, napfriklad za po-
jisténi, ndhradni vozidlo, asistenci,
povinné poplatky a podobné.
Detailni popis jednotlivych typl
fakturaci pfineseme v nékterém

z pristich vyddani magazinu.

Zmeény v siti smluvnich partnert

V seznamu autorizovanych smluvnich partnert spolec¢nosti LeasePlan Ceskd republika

dochdzi k témto aktudlnim zméndm:

Novi smluvni partnefi
UNI AUTA s.r.o.

AUTO IN s.r.o.

Ford a Volvo

Peugeot a Citroén

Jindfichtv Hradec

Usti nad Labem a Dé&&in (zména maijitele, ptvodné firma Rudolf Homolka)

Smluvni partner, s nimz byla ukonéena spoluprdce pro konkrétni znacky

AC SPINAR a.s.

Vzdy aktudlini prehled firem zapojenych do sité smluvnich partnert LeasePlanu
najdete na webovych strdnkdch www.leaseplan.cz v sekci Klientsky servis.

Opel, Chevrolet

Havlickav Brod (ukonceni spoluprdce k 11. fijnu 2017)

o




OBIJEM nicim nenahradis,

Ducato

s motorem 2,3 |.

ﬂ__
*'I

” : iy Tl . 2
- Je lehké dorazit do cile prvni.
Ducato .disponuje motory o objemu 2,3 'I's Wkonem 130-177 k. 2
Navic k redukci emisi nepouziva mocovinu.

www.fiatprofessional.cz

Kombinovana spotieba 5,5-8,9 /100 km, emise CO,: 144-234 g/km. Obrazek ma ilustraéni charakter.

\PROFESSIONALy
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Fy 7o

Jak zvysi

e

t pridanou hodnotu

ceského autoprumyslu?

Cesky automobilovy priimys| zatadil pomérné vysoky rychlostni stupen, vétsiné
firem se dafi, a tak se Casto zminuje téma, jak velkou pfidanou hodnotu odveétvi
VUtvari a jakd ¢dst z ni, rozuméjme zisky, zGstdvd v Ceské republice. Tato

otdzka pak souvisi nejen s celkovym bohatstvim nasi zemé a nasim ndrodnim
produktem, ale i s vysi mezd, za které pracujeme. Na zdkladé svych zkuSenosti
s poradenstvim pro vyrobni firmy si k tomu dovolim nékolik pozndmek.

Vojtéch Oplestil
Automobilovd expertni
skupina PwC CR

Postaveni v globdlnich
fetézcich a vlastnictvi

Celd diskuse o prfidané hodnoté

v Ceskeé republice md dvé hlavni
dimenze, a to je podil na zisku v ce-
lém produkénim Fetézci a vlastnictvi
té které konkrétni firmy. Pokud jde
o podil na zisku v celém fetézci,
neni to nutné tak, Ze findIni firma,
napfiklad automobilka, md na ném
nejvétsi podil. Spise jde o to, jak je
vdS vyrobek unikdtni, jestli mdte
konkurenci, jestli mdte vyrobek
chrdnény ngjakgm patentem apod.
Pred pdr lety jsme pomdhali do-
davateli automobilek v Némecku
hledat alternativni dodavatele
jeho vyrobkdl a u jednoho typu
plastového spojovaciho materidluy,
takovych stahovacich smycek, jsme
prakticky nebyli schopni nikoho
nalézt. Némecky vyrobce na nich
meél spoustu patentd, pro urcité
teplotni a chemické prostredi to byl
v podstaté nenahraditelny vyro-
bek - vyjedndvat o cené prakticky
nebylo mozné.

V Ceské republice vidime, kolik

je tady dcer zahrani¢nich firem

- z hlediska know-how, investic,
zapojeni do globdlnich retézcl je

to nenahraditelné, ale pro tuto
zemi by z hlediska jeji dlouhodobé
prosperity bylo urcité dobre, kdyby

se mezi nimi objevovalo vice firem
vlastnénych ryze ¢eskym nebo
aspon smisenym kapitdlem. To zna-
mend, ze jakdkoli diskuse o pfidané
hodnoté a jejim zvySovdni se musf
zabyvat obéma faktory: unikdtnos-
ti vgrobku a silou firmy v globdinich
dodavatelskych fetézcich na strané
jedné, a vlastnictvim firem na stra-
né druhé.

Nejde jen o cenu a kvalitu
vyrobku

Pfi povrchnich diskusich se kon-
kurenceschopnost zuzuje na cenu
vyrobku. Je pravdou, 7Ze o cenu
nakonec jde, ale pred tim, nezZ se
jako dodavatel dostanete k jedndni
o cené, musite splnit celou fadu
podminek. Abych jmenoval aspon
nékteré. Musite perfektné zviddat
vnitfni i vnéjsi logistiku, diky niz
dokdzete fungovat v rezimu just-
-in-time i na dlouhé vzddlenosti

a jste schopni volit ndkladové
nejefektivnéjsi feseni. To neni jen
vybér nejlevnéjsiho prepravce,

ale i schopnost ndvrhu sprdvného
logistického fetézce vetné vybéru
nejefektivnéjsiho baleni, pfipadné
nakldddni s vratngmi obaly. Musite
také skute¢né a nikoli pouze for-
mdlné plnit kvalitativni standardy,
jako jsou napf. ISO 16949 nebo



standardy némecké asociace
automobilového pramuyslu VDA.
Pripravit se na certifikaci, ziskat ji

a udrzovat je dlouhodoby proces,
kterg rozhodné nenahradi odvdzné
snizeni ceny v jednom vybérovém
fizeni. A musite byt také schopen
dlouhodobé zefektiviovat svoji vy-
robu a zvySovat celkovou produk-
tivitu. Kdyz svému odbérateli, coz
je findIni automobilka, BMW, VW,
Mercedes-Benz apod., nabidnete
cenu svého vyrobku, dejme tomu
20 EUR, tak se zdroven zavazujete
k tomu, Ze tato cena bude po urcity
pocet let klesat predem domluve-
nym tempem, nejcasteéji 3% rocné
po dobu 3 let, ale tempo muze byt

i vyssi, klidné 6 az 7%. Dlouhodobd
konkurenceschopnost je tak béhem
na velmi dlouhou trat a zahrnuje
celou fadu dovednosti, které si musi
firma a jeji pracovnici a dodavatelé
osVvojit.

Problémem je Groven
verejné sprdavy

Jak na to, o tom by se dalo hovofit
velmi dlouho. Chtél bych se zastavit
u jednoho faktoru, kterg mi prijde
jako zdsadni, a tim je kvalita verej-
né sprdvy. Firmy si néjak poradi,
ostatné podnik, ktery se stdle
nezlepsuje, bude mit brzy problémy
a muze i skoncit. Trh je v tomto
ohledu neuprosny, ale celkem
spravedlivy. Toto oviem ve verejné
sprdave uplné neplati. Domnivdm se,
Ze bez vyrazné zmeény ve fungovadni
stdtu a vSech jeho slozek nebude
nase cesta za vyssi prosperitou
dspésna.

Zacind to pomalgm budovdnim
ddlni¢ni sité, kterd je nejen pro
automobilovy préimysl zdsadné
dulezitd, pokracuje to napfriklad
stavebnim fizenim, jehoZ rychlost
je na130. misté ve svété (na drovni
Papuy-Nové Guineje, pred ndmi

je Kongo nebo Nepdl), nebo tfeba
kvalitou statni maturity, kde se
objevuji chyby v zaddni, stdle nevi-
me, jestli md ¢i nemd byt maturita

z matematiky apod. Zrovna dnes,
kdyz pisi toto zamuysleni, jsem se
docetl, Ze i s novgm zdkonem se
pribéh stavebniho fizeni prakticky
nezlepsi, protoze ministerstva se
nechtéla vzddt svych kompetenci.
Ponechdm na ¢tendii, aby si do-
myslel, jestli by takovy vysledek byl
mozny v dobre funguijici firmé.

Ve své prdci pomdhdme firmdm,
aby byly na ¢im ddl tim ndroc-
prezily a mohly se ddle rozvijet.
Mdm pocit, Ze pro to, aby v otdzce
pfidané hodnoty nezlstalo jen

u vzrusenych diskusi, bude nutné
udélat jesté hodné prdce. A bude
to ukol pro viechny, ktefi pfichdzeji
do styku se sprdvou véci verejnych,
at uz jako voli¢i, novindfi, obéané
nebo politici a Urednici. Jediné tim,
Ze na kvalitu a vgkonnost v této
oblasti budeme kldst vsichni dCraz,
mUizZeme néco zmeénit.
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1350. misto

Rychlost stavebniho fizeni

v Ceské republice, je na 130. misté
ve sveté (na Urovni Papuy-Noveé
Guineje, pred ndmi je Kongo
nebo Nepdl).




Akce pro klienty

Pétanque

s mistrem sveta

Posledni srpnovy den usporddala Francouzsko-

ceskd obchodni komora ve spoluprdci
s LeasePlanem i dalsimi partnery v zahraddch
prazského Trojského zadmku nejvéetsi letosni

amatérsky turnaj v pétanque v Ceské republice.

Tradi¢ni francouzsky sport je uz
pravidelnou soucdsti aktivit urce-
nych klientdm LeasePlanu. Srpnovy
turnaj byl opepren ucasti trojnd-
sobného mistra svéta v pétanque,
Erica Sirota, ktery si zahrdl pfimo

s néktergmi tymuy.

Vysnénad olympidada

Celkem se do hry zapojilo pres

300 hrd&cd rozdélenych do stovky
triclennych tgmu. Vic uz by se

do zdmeckych zahrad ani neveslo.
Akce Francouzsko-c¢eské obchodni
komory se tak fadi do pétice nejvét-
Sich turnajd v zemi vlibec, véetné
téch profesiondlnich. Pfitom prvni-
ho rocniku v roce 2004 se zucastnilo
pouhych dvandct tymdad. Zdd se,

Ze pétanque nabird na popularité.
A nejen u nds. Moznd tomu napo-
mdhd fakt, Ze v roce 2024 by se
mohl stdt olympijskgm sportem.
Prdveé v tomto roce totiz bude letni
olympijské hry hostit Pafiz a or-
ganizdtofi usiluji o to, aby ,jejich”
sport byl zafazen na program her.
Pétanque se dnes ve svéteé vénuje
témér milion licencovanych profe-
siondlnich hracd, v Ceské republice
jich trénuje na 900 a jsou sdruzeni

v 55 klubech. ZastfeSujici organizaci
je CAPEK, Ceskd asociace pétanque
klubt, kterd je profesiondinim ga-
rantem turnaje Francouzsko-ceské
obchodni komory. Letos se konal

uz jeho 14. ro¢nik.

Chce to i fyzicku

,INaGs turnaj Iakd nejen zdjemce

o pétanque, ale i o francouzskou
kulturu, gastronomii nebo podni-
katelské prostredi. Spolecnad hra je
vynikajicim zacdtkem pro navdzdni
kontaktd ve francouzsko-ceské
obchodni komunité. Pfi sportu navic
ani tolik nezdleZi na tom, kdo jakgm
hovo i jazykem, a tak odpadd moz-
nad bariéra,” je presvedcen feditel
Francouzsko-c¢eské obchodni komo-
ry Jaroslav Hubata-Vacek.
PritaZlivost turnaje potvrdil i mistr
svéta Eric Sirot: ,Letos to byla uz
moje pdta ucast. Velmirad se

do Prahy vracim. Na tomto skvéle
zorganizovaném turnaji totiz panuje
pratelska atmosféra, hraci jsou
zapdleni a podavaji skvélé vykony.
Dokonce bych fekl, Ze se rok od roku
Cesi zlepsuji”

Polovinou Uspéchu pfi hie pétanque
je taktika, zapotrebi je ale i fyzickd
kondice. Pravidla stanovi hmotnost
pro kouli na pétanque v rozmezi
650-800 gramd. Na turnaji se
hraji tfi kola zdpasd do sedmi bodd,
kazdy hrac¢ hodi kouli v priméru
120krdt. Souhrnnd hmotnost vsech
kouli, ktergmi se béhem destivého
srpnového odpoledne v Trdji hrdlo,
dosdhla pfiblizné 450 kilograma.



Varianta pro kaz

Novd Kia Rio nabizi Sirokou Skdlu provedeni,

v niz najdeme verze utocici nizkou cenou,

ale takeé varianty vynikaijici spickovou vybavou

a rozsahlgmi moznostmi personalizace podle

pozadavkl ndroc¢ného zdkaznika.

Rio je dostupné ve dvou vybavo-
vych stupnich, pricemz uz Comfort
s cenou 279 980 K¢ pfindsi treba
elektricky stavitelnd a vyhfivand
zrcdtka, prfedni a zadni mlhovky,
klimatizaci, elektrické ovlddani
prednich oken, centrdini zamykdni
s ddlkovgm ovldddnim a sklopngm
klickem, audiosoustavu s ovlddd-
nim na volantu, pfehrdvdanim MP3
a vstupy USB a AUX nebo kozené
¢alounénifadici pdky a volantu
stavitelného ve dvou osdch. Drazsi
stupen Exclusive pfiddvd za ceny
od 304 980K napriklad elektricky
sklopnd zrcdtka s vestavéngmi bli-
kaci, projektorové svétlomety s LED
dennim svicenim, patndctipalcové
lité rafky, couvaci kameru s projekci
obrazu v dotykovém pétipalcovém
monitoru, Bluetooth hands-free
sadu pro telefonovdni nebo cou-

vaci asistent vzadu. Pripldcet Ize
tfeba za navigaci GPS s monitorem
o Uhlopficce 7 palct (pro Exclusive
za 11 000 K¢), bezpecnostni paket
ADAS vcetné lepsiho pfistrojového
Stitu, tempomatu, autonomniho
brzdéni AEB a varovdni pred ne-
chténgm opusténim jizdniho pruhu
LDWS (+ 14 000 K<) a sadu Premium
se samocinnou klimatizaci, Sestndc-
tipalcovymi litgmi rafky, vyhrivanim
prednich sedadel a volantu, desto-
vym senzorem, zadnimi svitilnami
LED nebo zatmavenymi okny

v zadni ¢asti karoserie (+ 30 000 K<¢).
Paleta pohonnych jednotek pro
nové Rio zacind mimorddné pruz-
nym zdzehovym ctyrvdlcem 1,251

o vykonu 62 kW, jemuz kombinace
variabilniho ¢asovdni ventill, nepfi-
mého vstfikovdni a atmosférického
plnéni ddvd kromé dostatecné

Komer¢ni prezentace 51

sily predevsim mimorddné klidnyg
béh a plynuly prabéh kivek
vykonu a tocivého momentu. Pro

od 324 980 K¢ pfipravena veétsi
verze s objemem 1,41 a vgkonem
74 kKW, jez mize byt za priplatek
25 000 K¢ doplnéna skutecnou
samocinnou prevodovkou s meé-
nicem momentu, coz z této verze
Kia Rio ¢ini v daném segmentu
unikdt. Za shodnych 349 980 K¢
pak muzete ziskat také skutecny
vrchol vgvoje pohonnych jednotek
soucasnosti, jedinecny tfivdlcovy
agregdt generace Kappa s obje-
mem 1,01, pfimygm vstfikovdnim
paliva, preplhovdnim turbo-
dmychadlem a vgkonem 88 kW,
jenZ Rio posouvd na technologicky
vrchol své tridy.

Jiz v zdkladni cené se také mUzete
spolehnout na zdruku sedm rokd
nebo 150 000km (v prvnich tfech
letech dokonce bez omezeni naje-
tych kilometrd!)!
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Knihy, které
bouraji myty

Nydavame
knihy, ktere by
se komercne

délaly obtizne.

"

Jednou z dobrocinnych organizaci,
které LeasePlan podporuje, je i nadace
T-SOFT ETERNITY. ,Zalozili jsme ji

v roce 2010, takze jiz osmym rokem
pusobime v oblasti charity, tedy pomoci
druhym,” fikd duchovni otec nadace
Michal Vanéecek, jinak takeé 50%
akciondr a reditel spolecnosti T-SOFT.

Hlavni ndplni nadace je publikacni
¢innost. ,Vyddvdme knihy, které by
se komerc¢né délaly obtizné. Jsou to
treba pribéhy pacientl s onkolo-
gickgmi onemocnénimi, se stomii,
vydali jsme knihu o sportu handi-
capovanych a podobné. Ackoli tyto
tituly ddvdme i do bézné distribuce,
pocitdme s tim, Ze je to nendvratnd
investice,” fikd Michal Vanécek.

Pro déti i dospélé

Do produkce nadace patiii knizky
a audioknihy pro déti, které se do-
stdvaji hlavné k malgm pacientdm
v nemocnicich. ,Casto fikdm, 7e se
snazime délat projekty, ktergmi
pomdhdme bourat myty nebo

stavét mosty. Knizky o handicapo-
vanych sportovcich nebo o détech
s Downovym syndromem jsou
typickgmi priklady. Snazime se také
prindset nové informace, pohled

na urcity problém oc¢ima odbornikd
rozmanitych specializaci,” doddva
Michal Vanécek, kterg se na nékte-
rgch knihdch podili také autorsky.
Jisté i proto, Ze s&m pred vice nez
deseti lety podstoupil onkologickou
|éCbu a ted chce svgmi zkusenostmi
pomoci dalsim pacientldm.

Za sedm let ¢innosti spolu s kolegy
vydal témér dvacet pét knizek

a CD. To uz je celkem slusnd radka.

| proto letosek vyhldsili za jakysi
,rok konsolidace”. Je potreba
zhodnotit, které tituly bude vhodné



lvana Jarosova

NEBOJTE SE PRE:
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Po hiave
a nacloraz

dotisknout, v klidu sebrat podnéty
a inspiraci na nové projekty a sa-
mozirejmé pro né hledat i zdroje
financi. Spolec¢nost T-SOFT zajistuje
zdkladni financovdni provozu na-
dace a poskytuje pro ni zdzemi, ale
pro samotné projekty shdni externi
partnery.

Pomadhaiji i v Melbourne

Nadace se soucasné rozhodla
letoSni rok vice vyuzit i k propagaci
své Cinnosti v zahranici. Zahdjila
spoluprdci napfiklad s Ceskoslo-
venskym udstavem zahrani¢nim,

s krajanskymi spolky i nékolika
¢eskymi Skolami v ciziné. ,Velice

si cenime toho, Ze se nase knizky

PIVO, ZBRANE
| TVF\RUZKY}H?

lowensk

dostaly az do Ceské Skoly v austral-
ském Melbourne. A setkdvdme se

s tim, Ze krajané velmi ocenuji, kdyz
jim napomdhdme v pozndvdni ces-
ké kultury a udrzovdni povédomi

o jejich vlasti.”

Tolik prdce pro nadaci, to ale musi
byt Casové hodné ndrocné. Proc to
vSechno vlastné Michal Vanécek
podstupuje? ,Na to se mé lidé Casto
ptaji. S oblibou jim fikdm, Ze zaloZit
nadaci mi prosté pfislo jako dobry
ndpad. Myslim, Ze pokud to ¢lovéku
umoznuje zdravi, prdce a finance,
tak by mél pfispét néjakym stfip-
kem k tomu, aby byl svét lepsi,
jakkoli to zni pateticky. A pomoci
tam, kde je to mimo zdjem ¢&i kom-
petence stdtu.”

Kompletni
porodukci
nadace

T-SOFT ETERNITY
predstavuji jeji webové
strdnky: nadaceeternity.cz.
Na stejném misté se dozvite
dalsi podrobnosti o nadaci
ad jejich projektech.
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54 Cestovdni ve stiredovéku

Cestovatelskad historie

Stredoveka pravidla
silnicniho provozu

Tvrdé se trestalo, kdyz cestujici kradl seno nebo zrni pro koné.
V tomto pfipadé platila jedind vyjimka, a to kdyz kan ,padal vycerpdnim”.

\Vyobrazeni z takzvaného Saského
zrcadla, které obsahuje prvni
pravidla silni¢niho provozu, ukazuje
ndzorné napadeni cestujiciho
domdcimi zvitaty. Pokud je dotycny
poranil ¢i zabil, mohl byt zprostén
trestu. Musel ale pfisahat, Ze jinak
nebezpedi odvrdtit neslo.

Kdo dfiv pfijde, ten dfiv mele.
Otfepané pfislovi znd patrné
kazdy, méné viak uz skutecnost,

7e pochdzi z takzvaného Saského
zrcadla, sepsaného v prvni poloviné
13. stoleti. Tento soubor prdvnich
norem obsahuje i nejstarsi pravidla
silni¢niho provozu. Prazdnyg viz mél
uhybat nalozenému, méné naloze-

ny vice naloZzenému. Jezdec na koni
se musel vyhnout povozu a chodec
jezdci na koni. Pokud to ovsem bylo
na uzkeé cesté ¢i na mosté, nebo po-
kud povoz sledoval jezdec na koni
¢i chodec, pak musel viz zastavit,
aby ho mohli predejit. Povoz, kteryg
vjel na most nejdfive, ho mél také
prvni prejet, jedno zda nalozeny

¢i prdzdny. A konecné: kdo prvni
dojede ke mlgnu, ten md také
prvni mlit.

Z krdlovské silnice na
neobdélané pole

Prvni pravidla silni¢niho provozu
byla sice stru¢nd, nicméné jasné
formulovand a jednoznacnd.

Stdle houstnouci provoz ve stfedo-
véku si vynutil jejich vznik, pokud
nemélo dochdzet ke sporlim

a ohroZeni miru na cestdch, ale

i z toho prostého ddvodu, aby bylo



jasné, komu ndlezi pfednost v jizdé.
Autor zdkoniku se vénoval i typolo-
gii cest. RozliSoval silnice krdlovské,
zvané také verejné &i armddni,
které byly predchtdkynémi pozdéj-
Sich fisskych, respektive spolkovych
silnic (BundesstraBe). Byly sirsi nez
ostatni cesty a platilo zde pravidlo,
7e se v kazdém misté mél vyhnout
jeden vUz druhému. Minimdlni
Sitka komunikace tak byla ¢tyfi
metry. Dustojnéjsi fyzické podobé
krdlovskych silnic odpovidal i jejich
prdavni status - ,ucastnici provozu”
pozivali zvlastni ochrany a nedo-
tknutelnosti, a to jak na cestdch

po vodé, tak i po sousi. Narusitelé
tohoto porddku méli byt stindni i
vplétdni do kola. Ne vSude ovsem
vedly krdlovské silnice. | na to
sestavovatel saského zdkoniku my-
slel a snazil se o vyrovndni zajmu
cestujicich a mistniho obyvatelstva.
Prednost dostal prospéch rolnika,
povinnosti a prdva projizdéjicich
byly presné vymezeny. ,Kdo jede
pres neobdélanou pldu, zlstane
bez pokuty, pokud se nejednd

o oplocenou louku.” Jestlize byla
puda oseta, ,kazdy jezdec, ktery
nechdvd na poli spdsat zrni, nahra-
di Skodu podle jeji hodnoty”. Kdo

si prorazi nesprdvnou cestu pres
pole, ten zaplati v prepoctu jeden
fenik za jedno kolo, jezdec na koni
pul feniku. Za dva feniky slo pfitom
poridit pdl kila mdsla ¢i jedno kure.
Jestlize na poli vzeslo osivo, musel
dotyc¢ny nahradit skodu a pokud
tak neucinil, mohl mu byt obstaven
i majetek. Popravdé fec¢eno viak
byl vgkon prdva v tomto ohledu

z velké vétsiny nevymahatelny.
Znacné pokuty se platily i v pfipa-
dé, Ze cestujici jim zpUsobené Skody
zamlcel.

Kdyz kan padda vycerpdnim

Na prvni pohled pokrokovd pravi-
dla ale méla i svoji odvrdcenou tvdr.

Cetni cestujici se dopustili $kody,
nebot se v cizi zemi nevyznali, ane-
bo protoze byla cesta Spatné zna-
¢ena. Vlastnici polnosti mnohdy
na podobné zbloudilce vyckdvali,
aby je mohli zadrzet a zddat vyso-
ké vgkupné.

Tvrdeé bylo trestdno, pokud cestu-
jici kradl seno nebo zrni. V tomto
pfipadé platila jedind vyjimka, a to
kdyz kan ,padal vycerpdnim”. Po-
tom smél cestujici ,utrhnout klasy,
pricemz viak jednou nohou musel
stdt na cesté, a ddt sezrat koni”,
nic nesmél odvdzet. Pochopitelné
rozhodovat, zda kin skutecné pa-
dal vycerpdnim, ¢i mu jen lakomy

55

Narusovdni miru na silnicich
podléhalo nejtvrdsimu trestu,
nejcastéji vplétani do kola.

vozka nedal rdno nazrat, nebylo
snadné. Presto alespon tato rdm-
covd pravidla usnadnovala souziti
na cestdch.

Saské zrcadlo fesilo u cestujicich

i dodnes aktudlini problematiku
pfimérené obrany, a to predevsim
pred domdcimi zvitaty. Autor uvdadi
jmenovité zlé psy, ochocené viky,
jeleny, medvédy a opice. Skody
zpUsobené zvitaty museli jejich
majitelé vyrovnat. Pokud zvifata
napadla cestujiciho a on je poranil
¢i zabil, mél zGstat bez trestu

za jedné podminky. Musel pfisahat
na svaté relikvie, Ze slo o nutnou
obranu a zZe jingm zpUlsobem
nemohl odvrdtit nebezpedi.

Robert Novotny

Vyhybdni se vozl na vyobrazeni
ze Saského zrcadla.
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56 Zdabava

Krizovka

Na zdveér jako obvykle kfizovka. V dnesnim vyddani magazinu jste se mohli
docist o dalSim uspéchu produktu pro malé podniky a zivnostniky LeasePlan
Go, ktery zaujal porotu soutéze Zlatd koruna. Uz dfive ziskal prvenstvi ve dvou
odbornych anketdach. Jejich ndzev najdete v kfizovce.

LeasePlan

What's next?




Komercni prezentace

Renault Koleos
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Pohodli predevsim

Druhd generace Renaultu Koleos svoji technikou

neprekvapuje. Pri jizdé je zfejmé, Ze zaujme

zejmeéna poskytovanym komfortem.

Renault Koleos patfi s délkou
4673mm do segmentu stfednich
vozU SUV. Pro blizsi predstavu do-
plime, Ze je jen 0 24 mm kratsi nez
Skoda Kodiaqg, o 33mm delsi nez
Peugeot 5008 a o 32mm prekondvd
sestersky Nissan X-Trail. V obou
faddch své posddce poskytuje
znacny vnitfni prostor. Predni se-
dadla jsou umisténa o 150 mm vyse
nez v typu Talisman, takze nabizi
mnohem lepsi vyhled. Z hlediska
prostoru zaujme uvnitf misto

na zadnich sedadlech v podélné
ose a pro hlavu. Nadstandardni
jsou takeé uhly otevreni dvefi, jez ¢ini
vpredu 70 a vzadu 77 stupnd.
Palubni deska Koleosu nevybocuje
z aktudinich zvyklosti Renaultu.
Stredni a nejvétsi ukazatel mezi pfi-
stroji situovanymi pred volantem je
tvofen barevngm displejem s jedno-
duchou a vkusnou grafikou, vhodné
se prizpUsobujici pozadavkdm
fidice. Druhy velky displej je umis-
tén svisle ve stfredové konzole a je
uzivatelskgm rozhranim pro funkce
navigace, multimédii i komunikace.
Hlavni menu systému Ize podle prda-
ni rozSitit aZ na Ctyfi samostatné,
volné konfigurovatelné obrazovky,
mezi nimiz se snadno prepind po-
hybem prstu. Tato vlastnost, zndmd
i z ostatnich voz{ Renault, je velmi
praktickd a usnadnuje obsluhu std-
le se zvysujiciho mnozstvi funkci.
Renault nabizi novy Koleos také

ve vrcholném provedeni Initiale
Paris s velmi bohatou vybavou

a s kvalitnimi pouzitgmi materidly.
Specialitou této verze je napriklad
kozené calounénijemnou a mékkou
kdzi Nappa, elektricky nastavitelnd
sedadla nebo audiosystém Bose se
tfindcti reproduktory a specidinim
naladénim podle tvaru interiéru.

Renault se své nejvétsi SUV v Ev-
ropé rozhodl nabizet vghradné

se vznétovymi motory. Zdkladni
provedeni 1.6 dCi o vgkonu 96 kW
(130 k) je kombinovdno vghradné

s Sestistupfnovou manudlini pfevo-
dovkou a pohonem prednich kol.
Vétsi motor 2.0 dCi o vgkonu 128 kW
(175 k) se k takto velkému vozidlu
hodi bezpochyby Iépe a je doddvdn
pouze s pohonem vsech kol. Koleos
ddvda fidi¢i moznost stiskem tla-
¢itka ménit ¢innost pohonu vSech
kol i manudlné v rezimech 2WD,
4AWD Auto a 4WD Lock. Posledné
jmenovany do rychlosti 40 km/h
zcela uzavird mezindpravovou
spojku. Vétsi ze vznétovych motort
Ize kombinovat s Sestistupriovou
manudlini nebo bezestupriovou
prevodovkou CVT s obchodnim
oznacenim X-Tronic. | presto, Ze jde
o bezestupnoveé Ustroji, Renault se je
rozhodl ,maskovat” tim, Ze i pfi béz-
né jizdé v automatickém rezimu fadi
skokoveé po sedmi pfednastavenych
prevodovych pomérech, je7 Ize volit
také manudliné. Toto nastaveni
automobilka zvolila z dGvodu zvyku
evropskych fidict na prevodovky

s pevné danymi prevody.

PFi fizeni Koleosu zaujme prede-
vsim poskytovany komfort. Auto-
mobil U¢inné maskuje nerovnosti
vozovky. Na mékéeji nastaveném
podvozku se viz jemné pohupuje,
coz pfimo vybizi ke klidn&jsimu
stylu jizdy, jenz je celkovému cha-
rakteru tohoto vozu jaksi pfirozené
bliz8i. Koleos je tedy postaven jako
prostorny a pohodIny vz svého
segmentu s raciondlné navrzenou
skladbou motord, prevodovek

a druhl pohonu, stejné jako
bohatou zdkladni vybavou. Ceny
zacinaji na bezmdla 700 tisicich ko-
rundch, vrcholné provedeni Initiale
Paris pfijde na 979 900 KE.
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Business Line, optimalni verze pro firemni zakazniky. The Power to Surprise

Ve svém kombi ted mate vse, co vam pomuze dostat se v byznysu dal. Verze Business Line

vas nadchne nizkgmi provoznimi naklady Usporného dieselového motoru s kombinovanou
spotrebou od 4,4 /100 km. Kromé luxusnich 552 litrd zavazadlového prostoru najdete na palubé
bohatou vgbavu, ve které nechybi navigace, automaticka klimatizace, tempomat, predni a zadni
parkovaci asistent, kozeny volant, bezpecnostni systémy a mnoho dalSich modernich nezbytnosti.
Zaruka 7 let pak pro vas uz bude jen prijemnou teckou na zaver.

Kia Optima SW: kombinovana spotfeba 4,4-8,2 1/100 km. Emise CO, 113-191 g/km. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni.

Pro blizsi informace navstivte www.kia.com nebo kontaktujte svého prodejce Kia.



