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7 7/ 7 /e
Vazeni ctenarl,
pred nékolika dny jsme se s nékte-
rgmi z Vds potkali v Mstéticich na
golfovém turndaiji, kterg tradi¢né
pordddme na konci prvniho polo-
leti. Jsem rdd, Ze i na této sportovni
seslosti prevliddala dobrd ndlada.
Jisté plyne z toho, Ze v dobré ndladé
se zatim nachdzi celd ekonomika.
Také z pohledu LeasePlanu se
prvnich Sest mésicl letosniho
roku vydarilo.

Asi jste sami poznali, Ze dnesni
magazin je jing nez ty predes|é.
Jeho grafika uz totiz vychdzi

z nového vizudiniho stylu nasi
skupiny. Vice se o ném doctete

na strané 6.

Vérime, ze se Vam bude libit.
Predstaveni nového designu je
jakousi predehrou k vyznamnygm
posuntim, které LeasePlan cekaiji.
Po zméné maijitele nase centrdla
vytycila strategii, jejimz cilem je pfi-
pravit firmu na nastdvaijici revoluci
v oblasti mobility, charakteristickou
odklonem od tradi¢nich spalova-
cich motord, ndstupem elektromo-
bilC, ale i zcela novych obchodnich
modell vyuzivajicich modernf
komunikacni technologie.

Mohlo by se zddt, Ze tyto vize jsou
stdle hudbou budoucnosti, ale neni
tomu tak. Konkrétné v nasi branzi,
v operativnim leasingu, musime
zvldst peclive sledovat, jaké ten-
dence v automobilovém primuyslu
nabiraji na sile. V rozhovoru, ktery
najdete na dalsich strdnkdch, se
zamyslim napfiklad nad tim, jak
stoupajici ndroky na eliminaci
Skodlivgch emisi ovlivni zOstatkové
ceny dieselovych vozu.

Pfipravili jsme také poviddni s na-
$im novym obchodnim feditelem
Jitim Sto¢kem. Pro mnohé z Vds jde
0 zndmou tvdr. Jirka u nds dosud
ved| akvizi¢ni tym, a tak se s Fadou
klientd jiz v minulosti osobné setkal.
Jsem si jisty, Ze v nové roli predvede
stejné vtecné vykony, na které
jsme u néj zvykli. Tfeba se jednou
dockd podobného profesniho

ocenéni jako kolega Martin Brix,
kterg v dubnu ziskal prestizni titul
Finan¢ni reditel roku 2016. Je skvélé,
kdyz se mUzete opfit o skutecné
odborniky...

Neméné dulezité ale je umét si od
prdce odpocinout. Doporucuji Vadm
proto poviddni o panu Petru Fialovi,
jednateli spole¢nosti Your System,
kterd je nasim klientem. Pan Fiala
renovuje slavné veterdny a dokdze
o tom zajimavé vyprdveét.

Kazdy z nds obcas potrebuje
opustit koloto¢ vSednich dnf

a aspon nakrdtko zazivat cosi
neobvyklého. Léto k tomu pfimo
vybizi. Pfeji Vam, at je proZijete po-
dle svych nejodvdznéjsich itinerdrd!
Vas Jaromir Hdajek

generdlni feditel

LeasePlan Ceskd republika




LeasePlan News

+217%

Vyborné Ctvrtleti

Skupiné LeasePlan Corporation
narostl v prvnim Ctvrtleti letoSniho
roku cisty ekonomicky vysledek
mezirocné o 21%. Na konci brezna

2017 mél LeasePlan, ktery v soucas-
nosti pusobi v 32 zemich, v portfoliu

1,681 milionu vozidel, tedy o témér
100 tisic vice nez na konci brezna
lonského roku. Ekonomicky vy-
sledek pfitom predstavuje cisty
zisk bez ndkladt na restruktura-

11.5.

lizaci, zisk &i ztrat z akvizic nebo
likvidace dcefingch spole¢nosti

a bez nerealizovanych ziskd ¢i ztrat
z derivétovych operaci. Ceskd po-
bocka LeasePlanu rostla k breznu
meziroc¢né o 10 % v poctu spravova-
nych vozidel a 0 15% v objemu pro-
najatého majetku, pricemz nejveétsi
rast vykdzal segment korpordtnich
klientd.

V kuchyni s odborngm vedenim

Jehnéci kotletky s bylinkovou
krustou, filet mignon z argentinské
svickové, zeleninovou ratatouille,

gratinované brambory nebo doma-
ci smetanovou zmrzlinu. To vSechno

se naucili pripravovat Ucastnici
kucharského kurzu z fad obchod-
nich partnerd LeasePlanu. Firma

ho usporddala 11. kvétna v praz-
ském Atelieru Ola Kala, kterému
vlddne séfkuchar Michal Nikodem.
Soucdsti kurzu byla i ochutndvka
vin, doporucenych sommelierem.
Alkohol nebyl prekdzkou. O odvoz
automobily Peugeot, Citroén a DS
se totiz postarali vyskoleni Fidici.




18.5.

Francie v brnénskych Luzankdch

V brnénském parku Luzdnky se

18. kvétna seslo zhruba 80 lidi, aby
si zahrdli pétanque. Pozvaly je
LeasePlan a Francouzsko-&eskd ob-
chodni komora. Nebylo to poprvé,
co spole¢né zorganizovaly soutéz

v tomto tradi¢nim francouzském
sportu. Pfedchozi akce se vzdy
setkaly s pfiznivou reakci. V Brné

72.06.

tomu nebylo'jinak. Hosté z fad
obchodnich partnert LeasePlanu
vytvorili tficlenné tymy a mohli si
vyzkouset svou Sikovnost, dobry
odhad a jistou ruku. Odmény pro
né pripravily spolecnosti Andros,
Fraikin, Jan Becher, Renault,
Vinafstvi Syfany a zdmek ve Zddru
nad Sdzavou.

Pomoc od golfistd

Tradi¢ni golfovy turnaj LeasePlan
Invitational tentokrdt probéhl

9. Cervna v Golf Clubu Mstétice
nedaleko Prahy. LeasePlan jej
pripravil ve spoluprdci s partnery
akce, spole¢nostmi Seat, Dallmayr
a Wilson Staff. Golfistky a golfisté
si mohli pochutnat i na zmrzlindch
a cerstvych ovocnych stdvdch

od Fruitisima. Jako kazdoro¢né vé-
noval LeasePlan vytézek z turnaje

na humanitdrni Ucely. V letosnim
roce se rozhodl predat finanéni

dar neziskoveé organizaci Volno,
kterd podporuje rodiny pecujici

o déti a mladé lidi trpici autismem,
mentdlnim ¢i kombinovangm posti-
Zzenim. Volno jim pomdhd napfiklad
prostrednictvim socidlnich sluzeb
provozovanych v jeho stredisku
respitni péce v Koliné.




[ Firemni design

Na ceste
do budoucnosti
s hovym logem

Trh s mobilitou Cekaji zdsadni zmény a LeasePlan chce byt
jednim z hrdcd, ktefi tyto novinky budou formulovat. Rozhodl
se proto odstartovat novou éru své vice nez 50leté historie

a nastoupil cestu do budoucnosti. Je rdmovdna hesly jako
digitalizace, nové technologie, sdileni vozidel, elektromobilita...
A jelikoz novd doba vyzaduje moderni pristupy, prikrocila
spolecnost i k vyrazné promeéene sveho vizudlniho stylu.
Prosim, seznamte se. Toto je noveé logo LeasePlanu:

LeasePlan

What's next?



J/Autori noveho vizudlniho stylu
chtéli zddraznit i kontinuitu

AV 4

s dosavadnim, velmi uspesngm

oribehem firmy.”

Do nové éry

Z&kladnim motivem loga je cesta.
Novd linie sméfuje do ddlky, tak
jako vSichni klienti LeasePlanu pfi
svych pracovnich i soukromych jiz-
ddch. Ale zdroven mifi do budouc-
na, do éry moderni mobility.
.Nové logo nesymbolizuje pouze
cestu,” fikd Petra Ochovd, feditelka
oddéleni Business Development
¢eské pobocky LeasePlanu, ,ale
také energii, svobodu, Uspéch,
proto se kfivka stdci vzhlruy, i chut
poznat néco nového, nevyzkou-
Seného.” Praveé na to poukazuje
tzv. claim neboli motto, které logo
doprovdzi: What's next? Co dal?
ptd se LeasePlan. Jednd se o vyjd-
dfeni pfipravenosti a zdjmu vkrocit
do budoucna.

LeasePlan, to je oranzova

Autofi nového designu zdroven
chtéli zdUraznit kontinuitu s dosa-
vadnim, velmi dspé&sngm pribéhem
firmy. Docilili toho hlavné barevnos-
ti. LeasePlan, to je prosté oranzovd
barva, a tak i novy koncept stavi
na ni. Stejné tak pismo vychdzi

z dosud pouzivaného fontu. ,Pismo
i barva ale dostaly svézejsi podo-
bu. Chceme tim fici, Zze LeasePlan
zUstdvd LeasePlanem, ktery se

jen rozhodl pro odvdzngjsi pristup
odpovidajici dnesnim vgzvdm,”
vysveétluje Petra Ochovd.

S novym logem a z né&j vychdzejici
grafikou se zdkaznici postupné
setkaji v nejriznéjsich sférdch:

od faktur az po nékolikametrovy
svételny panel nad kanceldremi
firmy v Praze v Novych Butovicich.

Je nac se tésit

Takzvany rebranding, tedy omlaze-
ni vizudiniho stylu, je ndro¢ny pro-
ces. ,Kdyz pudjde vse podle pldnu,
do konce tohoto roku by mél byt
LeasePlan kompletné previlecen,”
doddvd Petra Ochovd.
éirél'veFejnosti, u ndsive svétg,
firma nové logo ukdze prostred-
nictvim reklamni kampané, kterd
je pldnovdna na podzim. Snad
neprozradime moc, kdyz rekneme,
Ze hlavni tvari chystané kampané
se stane jedna z nejvétsich celosve-
tovych hvézd souc¢asného automo-
bilového showbyznysu. V pfistim
magazinu se dozvite vice.

Takto zni
LeasePlan...

Béhem chystané kampané se
zacne LeasePlan prezentovat

i vlastnim hudebnim motivem.
Poslechnout si jej mlUzete uz
ted. Stacdi nacist tento QR kod,
kterg vede na odkaz na
webovych strankach firmy
(www.leaseplan.cz). Zvuk si
muzZete nastavit i jako vyzvdanéni
mobilu, tfeba pro své kontaktni
osoby v LeasePlanu.

Nové logo md jednu hlavni
a téchto pét vedlejsich
variant. ,Umozni to Iépe
reagovat na zdmery
konkrétni komunikace,
zdroven takoveé fesenf
odkazuje na flexibilitu
nasich sluzeb,” vysvétiuje

Petra Ochova.

LeasePlan

LeasePlan

\ A
LedasePlan

LeasePlan

LeasePlan
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Ceny ojetych dieselu

pujdou

V poslednich tydnech jste
mohli v médiich zaznamenat
diskuse o dalSim cenovém
vyvoji dieselovych
automobildl v souvislosti

s posilujici snahou eliminovat
jejich dopady na Zivotni
prostredi. Typickd je zejména
pro zdpadni Evropu. Nastdva
tedy konec dieselt? Podle
Jaromira Hdjka, generdiniho
feditele LeasePlanu v Ceskeé
republice, zatim nelze mluvit
o Uplném konci, vygraznéjsi
pokles z&djmu o naftové
motorizace je pry ale velmi
pravdépodobny. To se
odrazi i v cené operativniho
leasingu.

dolu

Co vds k tomuto ndzoru vede?
Staci peclivé analyzovat tendence,
které dnes automobilovy byznys
poznamendvaji. Na prvni pohled
by se mohlo zddt, ze aféra Diesel-
gate, kterd vypukla v zafi roku 2015,
neméla na trh vgraznéjsi dopad.
Ostatné podle statistik Svazu
dovozl automobilt zdstal loni

podil dieselovych motorizaci na cel-
kovych registracich novych vozu

v Ceské republice priblizné stejny
jako v roce 2015, poklesl o pouhé
pUl procento na 42,5%. Jenze aféra
posilila snahy o omezeni skodlivgch
vlivl dieselovych motord. Evropskd
komise pozaduje pfisnéjsi kontroly
plnéni emisnich norem i tresty

za jejich pfipadnd poruseni. Vyrobci
musi vozy vybavovat stdle moder-
né&jsimi komponenty, které maji
vliv na cenu vozidel. Ddvat diesel
do levngjsich vozd uz pozbyvd smy-
slu. Zdroven rostou celkové ndklady
na provoz naftovych modeld. To

se ndsledné odrazi na trhu ojetin.
Postupné bude stdle vice kupct
zvazovat provozni rizika dieseld

v porovndni's jingmi alternativami.

Jak tento proces urychli plany
néktergch zdpadnich politikl
zcela zakdazat naftové motory

v centrech mést?

Zcela zdsadné. Starostka Pafize
Anne Hidalgovd ohldsila zadmér
zavést do roku 2020 emisni zény,
do nichZ by vozidla s naftovgm
motorem vibec nesméla. Byt
Pafizanem, ktery si zrovna vybird
novy vlz, zcela jisté tuto informace

nepreslechnete. Podobné je na tom
Némecko. Je pravdépodobné, Ze
za nékolik let se s dieselem ne-
dostanete do center némeckych
meést. Proc by si tedy Némci méli
diesely vibec porizovat, kdyz s nimi
nebudou moci vyrazit tfeba za nd-
kupy anebo kulturou? Nepochybuiji
o tom, Ze Casem debaty na toto
téma vypuknou i u nds. V takové
atmosfére nelze pfilis ocekdvat, ze
poptdvka po dieselovych autech,
at novych Ci ojetych, poroste.
Mnohem redIngjsi je pokles zdjmu.

To tedy znamend, Ze klesne i jejich
hodnota na trhu ojetin, kterd je
urcujici pro vgpocet splatek
operativniho leasingu. Za jak
dlouho se tento vyvoj odrazi

v cené operativniho leasingu?
Podle mé velmi brzy. Je treba si
uvédomit, Ze cena operativniho
leasingu je odvisld od predikce
zUstatkové hodnoty ceny vozu

po skonceni prondjmu, a ten je
obvykle koncipovdn na tfi az ¢tyfi
roky. Nase propocty proto musi
kalkulovat prdvé s touto periodou.
Jestlize je v tomto horizontu prav-
dépodobny pokles cen, za které
jsme schopni vozy po skonceni
leasingu prodat, musime to promit-
nout do spldtky. Pfedpokladdm, ze
stejné uvazuji i ostatni leasingové
spolec¢nosti.

Méli by proto zdkaznici zvazovat
jiné motorizace?

Neplati to absolutné. Stdle existuje
¢ast klientd, pro které je naftovy



motor naddle ekonomicky nej-
vyhodnéjsi. Tgkd se to zejména
uzivateld jezdicich dlouhé trasy,
které naftovy motor méné zatézuji,
a s velkym kilometrovgm ndjezdem,
feknéme od 20 tisic kilometrd
rocné. VSichni ostatni by uz ale

meéli opravdu uvazovat spise o ji-
nych moznostech, tedy o benzinu
anebo alternativnich pohonech.
Nepochybné prozivéime velkou
automobilovou revoluci, na jejimz
konci bude situace na silnicich Upl-
né jind nez dnes. Klasicky spalovaci
motor se stane raritou. Otdzka je,
jak dlouho tento proces potrva.
Podily alternativnich pohont

na celkovych prodejich jsou v celé
Evropé stdle nizké, presto pomérné
vyrazné rostou. Za prvni tfi mésice
letoSniho roku stouply meziro¢né

0 37,6% na 212 945 aut. V tomto
objemu jsou zapocitdny elektromo-
bily, hybridy i auta na plyn.

Jak velky zdjem o alternativni
pohony maji v sou¢asnosti klienti
LeasePlanu?

Ve flotile ¢eské pobocky
LeasePlanu podil alternativnich
vozidel neustdle roste a je vgrazné
vyssi, nez je tomu v rdmci celkového
tuzemského autoparku. V nasi
flotile dnes tento podil ¢ini 5,3 %,
pricemz loni touto dobou to bylo
4,6%. Také v absolutnich ¢islech
zastoupeni alternativnich pohon
stoupd. Jde o nezadrzitelny trend.
Ve skupiné alternativnich vozidel je
pfitom nejvétsi poptdvka po vozech
jezdicich na CNG. Dokud bude toto
palivo zvghodnéno nizsi spotfebni
dani, potom o néj bude v nejblizsich
letech stdle zdjem. V LeasePlanu

se prikldnime k ndzoru, Ze v delSim
horizontu bude rlst zejména podil
hybridd a elektromobild. Dnes ¢ini
jejich podil v Evropé necelych 4,5%,
tato Uroven se ale zacne zvysSovat.
Pomohou k tomu i nejriznéjsi
dotacni programy, ktergmi chtéji
jednotlivé vlady zelenou mobilitu
podpofit.

Rozdélem’v9zide| ve flotile spole¢nosti
LeasePlan CR podle pohonu

Alternativni 5,27 %
Benzin 11,47 %
Diesel 83,27 %

Skupina alternativnich pohon ve flotile spole¢nosti
LeasePlan CR - podil jednotlivgch druhti pohonu

CNG 94,70 %
Elektro 1,34 %
Ethanol 0,07 %
Hybrid 3,49 %
LPG 0,40 %

Vozy s alternativnim pohonem ve flotile spolecnosti
LeasePlan CR - absolutni pocty podle znacek

Fiat 580
Skoda 452
VW 67
Toyota 67
Seat 17
Lexus 13
Smart 13
Ford 8
Volvo

BMW 3
Citroén

Opel

Ostatni 7

Zdroj: LeasePlan CR, kvéten 2017
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Jak rychle ztraceji
auta na cene?

S

Jak rychle v soucasnosti
ztrdceji automobily na cené
v rznych zemich svéta,
ukdzal przkum LeasePlan
Car Cost Index, ktery

na konci lonského roku

probéhl ve 24 stdtech Evropy.

Studie srovndvala celkové ndklady
na provoz osobnich aut z kategorii
mald vozidla a nizsi stredni tfida,
kam patfi vozy jako Renault Clio,
Volkswagen Polo, Opel Corsa,
Volkswagen Golf, Ford Focus, ale

i Skoda Octavia.

Takzvand amortizace neboli odpi-
sy, tedy postupnd ztrdta hodnoty
v prlbéhu Zivotnosti vozidla, md
na celkovych ndkladech nejvétsi

Uz s podobnou kupni
cenou muze v ruznych
stdtech ztrdcet
Nna hodnoté odlisnou

rychlosti”

podil,” Fik& Jaromir Hdjek, generdini
feditel Ceské pobocky spolecnosti
LeasePlan, kterd studii zadala.

V rdmci Evropy tento podil ¢ini 37 %,
s odstupem pak ndsleduji dalsi
polozky: silni¢ni dart a DPH s 20 %,
palivo se 16 %, pojisténi se 13%,
servis v€etné zimnich pneumatik

s 9% a uroky v pripadé leasingu
¢iuvérus 5%.

Hodnota vozi padd
nejrychleji v Dansku

Vz s podobnou kupni cenou mlze
v rznych zemich ztrdcet na cené
odlisnou rychlosti. Podle prazkumu
¢ini pramérnd vyse mésicni amor-
tizace u benzinovych modell 132
eur (3600 korun) a u dieselovych
modelt 151 eur (4100 korun). Téchto
prdmeérnych hodnot dosahuiji v Bel-
gii a blizi se jim ve Velké Britdnii,
éponélsku, Irsku anebo v ltdlii.
Nejvice ztrdceji na hodnoté vozidla
v Ddnsku, kde u obou motorizaci
¢ini vyse odpist béhem prvnich
tfech let provozu vice nez 160 % pr0-
meérné evropské Urovné. Naopak
nejlépe drzi ceny vozy v Turecku

s priblizné 50 % pramérné hodnoty.
V Ceské republice se vise odpist

u benzinovych vozl pohybuje zhru-
ba na 70 % evropského prdmeéruy,

u dieselovych na 75%. Mensi pokles
hodnoty vozidel vykdzaly kromé
Turecka uz jen Rusko a Madarsko.
Asi v poloviné zemi véetné nasi
ztrdceji diesely na cené o néco
pomaleji nez benzinové motorizace,



Amortizace v prvnich trech letech provozu automobilu v jednotlivych evropskych zemich
(porovndni s pramérnou Urovni, kterd je vyjadrena hranici 100 %)

1"

180 %

160 %

140 %

120 %

100 %

80 %

Turecko

Rakousko O S S S

Madarsko
Slovensko

Benzin CEIINND

to se v3ak zfejmé v nejblizsich letech
zmeni v souvislosti s tlaky na eli-
minaci skodlivgch vlivd naftovych
motord.

S pfimou Umérou nelze
pocitat

Na vysi amortizace maji vliv spe-
cifické trzni podminky, napfiklad
struktura a vyse silni¢ni dané. Bu-
de-li potencidlni majitel celit vysoké
silni¢ni dani, ojeté auto bude pro néj
méné atraktivni a bude mit tedy

i niz8i z4statkovou hodnotu. Mezi
dalsi faktory, které urcuji odpisy,
patfi i znacka vozu, konkrétni mo-

Rumunsko

Némecko
Velkd Britdnie

Nofto D

del, ale tfreba také barva. Obecné
Ize Fici, Ze je snazsi prodat rodinny
vz se ¢tyrmi dvefmi ve stiibrné
metalize nez zluty kabriolet.

Primd dméra mezi pofizovaci cenou
vozu a jeho zlstatkovou hodnotou
ale neexistuje. ,Pfestoze pofizovaci
cena muze byt u konkrétniho vo-
zidla vyssi, v dtsledku rozdilngch
ndkladt na servis, udrzbu, palivo
a dalsi polozky mohou byt celkové
ndklady pfiznivéjsi nez u automo-
bilu s nizsi pocdtecni cenou. Pred
vybérem vozu je tedy vhodné
posoudit vSechny faktory, které se
na celkovych ndkladech podileji,”
upozorniuje Jaromir Hdjek.

Itdlie

Lucembursko

Norsko

Nizozemsko

Finsko

Zdroj: LeasePlan

Ddnsko
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Martin Brix se stal
Financhim reditelem
roku 2016

Financnim reditelem roku 2016 se stal Martin Brix z LeasePlanu.
Odbornou anketu kazdorocné poradad Klub financnich rediteld
(CFO Club), coz je asociace vrcholovych pracovnikl v oblasti
financniho fizeni, kterd sdruzuje predni odborniky z ceskych

a slovenskych podnikd, zdstupce vysokych skol i dalsi specialisty.

JVitézstvi si velice vazim. Je pro mé
vybéru kandidatd maji kolegové
financni feditelé. Pravé oni nej-
lépe védi, jak obtiZzné je dnes pro
firmy na trhu uspét a mozna jeste
obtiZznéjsi svou pozici hdjit v tvrdé
konkurenci,” fikd Martin Brix.

Rumunské zkusenosti

Do LeasePlanu nastoupil hned

po vysoké skole v roce 1999, tehdy
jako uvérovy analytik. Jak firma
rostla, rozSifovala se i agenda,
kterou mél na starosti. Kromé fizeni
uvérového rizika pribylo hodné
analytické prdce nutné k fizeni

klicovych rizik, controllingu a pld-
novdni. ,V roce 2007, kdy uZ jsem
néjakou dobu ved| ctyrclennyg tym
dtvaru fizeni rizik, mné na doporu-
ceni naseho generdlniho reditele
Jaromira Hajka nabidli kolegové

z centrdly pozici finanéniho feditele
v nové zaloZené pobocce v Ru-
munsku. Nakonec jsme v Bukuresti
stravili i s rozrdstajici se rodinou
celych pét let. Ke dvéma starsim
detem ndm behem pobytu pribyl
dalsi prirtstek. Slo o nesmirné
cennou zivotni zkuSenost pro nds
vSechny. Ve chvilich volna jsme

Casto jezdili do prirody nebo k mofi.

Déti na konci naseho pobytu ro-
zumély jak anglicky, tak obstojné

,Zamerili jsme se na vyssi
efektivitu internich firemnich
procesu. Vysledkem byl lonsky
10% narust flotily a témer 20%
navyseni provozniho zisku.”

rumunsky.”V Rumunsku se mu
dafilo. Spole¢nost dosahovala
vynikajicich vysledkd jak v tempu
rastu portfolia, tak z pohledu zis-
kovosti. V roce 2012 se stala lidrem
rumunského trhu a také jednou

z nejziskovéjsich pobocek v rdmci
celé skupiny.

To uz byl v ¢ele ceského zastoupeni
opét Jaromir Hdjek, ktery si mezi-
tim odskocil na pét let do Itdlie, aby
tam Fidil taméjsi pobocku. Kdyz

v Praze posiloval svij manazersky
tym, mél jasno. Martin Brix dostal
novou nabidku: ,Cilem byl ndvrat

k opétovnému rdstu, protozZe port-
folio ceské pobocky tehdy mélo
klesajici tendenci, jisté i pod vlivem
ekonomické krize. Ukol jsme splnili.”

Jenom geny nestaci

Pro svou profesi md prosté talent.
.Je opravdu mozné, Ze néjakou
dispozici v genech mdme. Pozoruji
to na svych détech. Asi nejvic jsem
si to uvédomil, kdyz se mé nds nej-
starsi syn nékdy v osmi letech ze-
ptal, kolik nul md& kvadrilion a co to
Jje drok.” Martina Brixe uz od mld&di
zajimaly datové analyzy, predikce



nebo simulace. Prdvé tyhle discipli-
ny ho nejvice bavily béhem studii
na Vysoké Skole ekonomické v Pra-
ze. Jenom geny by ale na Uspéch
nestacily.

Podle Martina Brixe musi finanéni
feditel dobre rozumét byznysu

a navic mit obchodniho ducha.
PoZzadavky se pfitom méni s na-
rastajici globalizaci. ,Zdakladni
financni védomosti budeme
potrebovat vZdycky, o tom neni
pochyb. V poslednich letech jsou
ale finance v mezindrodné puso-
bicich spolecnostech stdle castéji
zaloZené na sdilenych sluzbdch

a outsourcingu, coZ na nds klade
zvysené naroky na komunikaci

i fizeni v mezindrodnim prostoru.
Zahranicni pracovni zkusenost je
proto pro rozvoj kariéry financ¢niho
reditele urcité velkgm pfinosem.”

Zaméreno na vyssi
efektivitu

Svét ¢isel zddlky vyhlizi dost
nezdzivng, ale to jen pro neznalé.
Financni feditelé nad nimi proziji
nejednu vzrusujici chvili. ,Nejvétsi
adrenalin ¢lovék vnimd, kdyz ¢isla
nesedi. Nastésti se ndm to diky
kvalitni prdci celého tymu moc
casto nestava,” rikd Martin Brix.
Obecné podle néj plati, Ze pokud
se Cloveék citi za urcitd Cisla odpo-
védny, tak mu nikdy nudnd nepfi-
jdou. DUlezité je umét je nejenom
sestavit, aby méla vypovidajici
hodnotu, ale také s nimi ndlezité
pracovat. Vidét, co je za nimi
skryto, jaky budouci vgvoj na jejich
zdkladé predpokldadat.

Proto se v LeasePlanu snazi bu-

o dopadech konkrétnich aktivit

na finanéni vysledky a pokud
mozno predchdzet aktivitdm, které
nepfindseji pozadovanou hodnotu.
V posledni dobé se pod finan¢nim
vedenim Martina Brixe zaméfili

na vyssi efektivitu internich firem-
nich procest. Vysledkem byl lorisky

10% ndrust flotily a témeér 20%
navyseni provozniho zisku. Praveé
tento fakt nejvice zapUsobil na
odbornou porotu ankety Financ¢nf
feditel roku.

Nuda nehrozi

LeasePlan dosdhl rekordniho vy-
sledku uz druhy rok po sobé. ,Stoji
za tim nejen vysoké nasazeni kole-
gu v obchodeg, ale i kvalita nasich
sluzeb. Rada velkych zdkaznik
ocenuje nasi schopnost prizpdsobit
se aktudlnim potfebdm jejich byz-
nysu. Neustdlé zvysovani efektivity
internich procesd je pro nds klicoveé,
diky tomu dokdZeme obstat v trva-
le silici konkurenci.”

Finanéni feditel roku 2016 vi, ze

ani v nastdvajicim obdobi ho ¢&isla
nudit nebudou. Bude se s kolegy
muset vyrovnat se zménami,

jimiZz prochdzi ekonomika, a které
mohou mit vyznamny dopad

i na podnikdni LeasePlanu. Jde
napfiklad o uvolhovdni ménové
politiky centrdini banky, v jehoz
dasledku mize dojit k rGstu dovozl
ojetych vozidel, a tudiz k poklesu
jejich cen. ,Otdzkou je i budouci
vyvoj cen vozidel s dieselovgm
motorem. Poptdvka po nich klesd,
v soucasnosti hlavné v Némecku,
kde se pfipravuji omezit jejich vjezd
do néktergych mést. Podobny vyvoj
se mUze velmi brzy odehrdt i u nds.
Ddlezité je, abychom na zmény byli
dobre pripraveni a dokdzali elimi-
novat vsechna rizika.”
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Novy obchodni feditel Jifi Stocek:

K dlouhodobé
spolupraci vede
vzdjemnd otevrenost
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,Zakaznici jsou stale zkusengjsi a chtéji proniknout do operativniho
leasingu tak, aby dopodrobna porozuméli nabidkam a detailim
sluzeb jednotlivgych poskytovateld. A to je moc dobre, protoze
nase prace je pak prijemnou vyzvou a informovany zakaznik lépe
rozumi prednostem LeasePlanu. Opakované se nam potvrzuje, ze
vzajemna otevrenost vede k dlouhodobé spolupraci,” fikad novy
obchodni feditel ¢eské pobocky LeasePlanu Jifi Stocek.

V LeasePlanu pracuje od roku 2011.
Do letosniho brezna pUsobil v pozici
manazera tymu akvizice, tedy té
¢dsti obchodniho oddélenti, kterd je
zodpovédnd za ziskdvdni novych
zdkaznikl a za uvedeni spoluprdce
vV Zivot.

Jaké dalsi zmény na trhu jste v po-
sledni dobé vypozoroval?
Vyznamnou zménou je napfiklad
stdle vétsi podil zdkaznikd z verej-
ného sektoru, kde jsme mimorddné
Uspésni. Jako priklad mohu uveést
spoluprdci s prednim ceskgm
dopravcem, kde jsme v minulém
roce zvitézili v tendru na obnovu
vozového parku, kterg LeasePlan
provozuje od roku 2013.

Jak intenzivné jsou ¢lenové ob-
chodniho tgmu v osobnim kontak-
tu s klienty?

Osobni kontakt se zdkazniky je
zdkladem nasi prace. Kazdy firemni
zdkaznik LeasePlanu je v péci
account managera nebo man-
agerky a jeho ¢ijejiho tymu. Znd
své kontaktni osoby v LeasePlanu,
md na né vsechny kontakty véetné
mobilniho telefonu. Zdkaznici oce-
Auji, Ze prdavé do osobni péce stdle
investujeme a nefesime komunikaci
pres anonymni call centra nebo on-
line formuldre. Mdm velkou radost,
kdyz se potkdvdm se zdkazniky,
ktefi s ndmi zahdijili spoluprdci pred
mnoha lety jen s nékolika mdlo

vozy, a dnes pecujeme o jejich

celé flotily. Hned druhy den v po-
zici obchodniho feditele jsem byl

na schizce s feditelem dopravy na-
Seho vyznamného klienta, ktery byl
mym prvnim zdkaznikem, s nimz
jsem v roce 2011 uzavrel smlouvu.
Spoluprdce Uspésné pokracuje do-
dnes. Zdkaznici ndm ddvaiji jedinec¢-
nou zpétnou vazbu a je povinnosti
obchodniho oddélenii mou s témito
informacemi pracovat a prosazovat
ve firmé jejich podnéty. Klienti jsou
tim nejcennéjsim, co mdme. Po le-
tech vedeni tymu akvizice povazuji
za osobni odpovédnost neustdle

s nimi rozvijet spoluprdci, protoze
ndm ddvaji svoji dlveéru.

V ¢em vidite nejvétsi prednosti
obchodni nabidky LeasePlanu?
Kdyz jsem pred lety prisel

do LeasePlanu, mUj hlavni postfeh
byl, Ze jde o persondiné silnou, a tu-
diz stabilni leasingovou spolecnost,
dnes md vice nez 120 zaméstnancd.
Zdroven jsme specializovani na full
service leasing vozidel a mdme
znalosti vyplgvajici z vice nez 50leté
historie celé skupiny. Ve vysledku
jsme ve srovndni's trhem vysoce
flexibilni, jsme schopni reagovat

i na velmi specifické pozadavky
zdkaznikd, pfi jejich fesent jim
umime poradit. Jako pfiklad mohu
uvést financovdni a doprovodné
sluzby pro kanalizaéni tlakovd Cistici
vozidla pfedni voddrenskeé spolec-

Jifi Stoc¢ek

Novy obchodni

feditel ceské pobocky
LeasePlanu mad
doktorat z politologie

z Karlovy Univerzity,
magisterského vzdélani
dosdhl na State
University of New

York. V USA pracoval
pro Rockefeller
Institute, poté pusobil

v Citibank a ve velké
univerzalni leasingové
spolec¢nosti na rtizngch
pozicich - od key
account managera az
po vedouciho tymu
operativniho leasingu.
Do LeasePlanu nastoupil
vroce 2011 a vedl zde
oddéleni akvizice.

V poslednich letech

byl rovnéz zastupcem
obchodniho feditele.
Ulohu manazera tymu
akvizice po ném prevzal
kolega Lukdas Podrouzek,
zdstupcem obchodniho
feditele se stal Michal
Cervenka, ktery
soucasné fidi oddéleni
péce o klienty.
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,Zakaznici nam davaji jedinecnou zpétnou vazbu

AV ave

a NAsi povinnosti je jejich podnety prosazovat.”

nosti. Pokud u zdkaznika uspéjeme
ve vybérovém Fizeni, vime, Ze jsme
schopni dodat vse, co je ve smlouvé,
urcité se na ném neuc¢ime metodou
pokus-omyl. Kdyz vidime prostor
pro zlepSeni, jdeme za timto cilem.
Zd&kaznici jsou stfedem nasich

snah a vim od nich, Ze neznaji jinou
spole¢nost nasi velikosti, kde by byli
v pravidelném kontaktu s klienty

i jednatelé firmy. Samostatngm
tématem je nds produkt Partner
Plan, tedy jednostranné oteviend
kalkulace s dobropisovdnim podilu
na uspordch v udrzbé, pneumati-
kdch a vgnosu z prodeje vozidla.
Ten je na trhu stdle zcela jedine¢ny
a muzeme ho nabizet diky nasi fi-
nandcni stabilité a zaméreni na dlou-
hodobou spoluprdci se zdkazniky.

Kde naopak spatfujete prostor
pro zlepseni?

Jestlize mdme signdl od vice zd-
kaznikd, ze maji zdjem o sluzby Ci
pristup, ktery posili jejich spoko-
jenost, jdeme za jejich naplnénim.
Prikladem muze byt pozadavek

na poskytovdni zapUjcek vozidel
na flexibilni bdzi za ceny nizsi, nez
je obvyklé v autopUjc¢ovndch. Proto
jsme spustili produkt FlexiPlan,

o ktery zdkaznici projevuji velmi vy-
soky zdjem. Poptdvku po operativ-
nim leasingu ze strany zivnostniku
a malych ¢i stfednich firem jsme
prevedli do samostatného produktu
LeasePlan GO, kterg nabizime jed-
noduchou formou prostfednictvim
webu. Potvrzuje se, Ze to byl krok
spravnym smeérem.

Jaké aktudlni tkoly v sou¢asnosti
fesite?

Diky mezindrodnimu zdbéru
LeasePlanu ted'v soucinnosti

s centrdlou usilovné rozvijime me-
zindrodni spoluprdci se zdkazniky.
Posiluje trend, kdy firmy putsobici

ve vice zemich hledaji jednoho part-
nera pro poskytovdni full service
leasingu, ktery je schopen jednodu-
chou formou zastresit, garantovat
a sjednotit spoluprdci ve vice std-
tech. Zahrnuje to mezindrodni péci
o zdkazniky, mezindrodni on-line
reporting i dalsi ndstroje. Spoluprd-
ce je obvykle fizena ze zemé, kde je
sidlo zdkaznika. Taméjsi pobocka
LeasePlanu je pak klicovgm kontak-
tem pro smluvni pozadavky klienta.
| v Ceské republice roste potencidl
firem s mezindrodnim zdbérem,
zejména jde o pokryti zemi v nasem
regionu - od Némecka po Rumun-
sko. Hodné usili proto vénujeme
tomu, abychom pro firmy sidlici

u nds byli volbou ¢&islo jedna pfi
zajistovdni jejich fleetovych potieb
napfic vice zemeémi. Uz ted mdme
skupinu zdkaznikd, kterd toho vyu-
7ivd, a z Ceské republiky zastiedu-
jeme jejich spoluprdci s pobockami
LeasePlanu v dalSich zemich.

Jak se podle vds v nabidce
leasingovych spole¢nosti odrazi
probihajici zmény v automobilo-
vém byznysu - ndstup
elektromobility, chytrgch aut,
sdilengch sluzeb a podobné?
Automobilovy byznys se rychle
vyViji a zdkaznici stdle vice projevuji
zdjem o nové sluzby a alternativni
pohony. V této oblasti je nutné
zminit posilujici elektromobilitu,
kterd pronikd jak k vefejngm sub-
jektdm, tak k soukromygm firmdm.
Zrovna dnes (18. kvétna - pozn. red.)
jsme zpracovali pét objedndvek

na vozidla s elektropohonem pro
jednoho z nasich klicovych zdkazni-
kU. Klienti také pozaduji stdle vétsi
miru poradenstvi a digitalizované
sluzby, které uzivatelim vozidel
usnadnuji Zivot. A prdvé to je ces-
ta, kterou diky mezindrodnimu
zdbéru a jedine¢ngm informacim

o vSech aspektech nasi flotily, kterd
celosvétoveé ¢itd témér 1,7 milionu
vozidel, spoluvytvdrime. S zddosti

o poradenstvi se na nds ale obraceji
i zdkaznici jingch leasingovych spo-
le¢nosti. Neddvno jsme napfiklad
vypracovali analgzu pro jedno

z ministerstev, kterd byla vysoce
hodnocena a otevrela prostor pro
moznou budouci spoluprdci.

Jakyg vztah k autim madte vy
osobné?

Prdci v automotive prostredi si moc
uzivam, stejné jako vétsina mych
kolegl. Pravda je, ze ve firmé pracu-
je mnoho lidi, ktefi se v technickych
detailech aut vyznaji mnohem lépe
nez ja. Takze i pfi vybéru sluzebniho
auta jsem si nechal poradit od ko-
legy a musim potvrdit, Ze mdm
kazdy den radost z jizdy, protoze je
skvéle nakonfigurované. Auta mdm
rdd od détstvi. A aniz bych tuto
zdlibu néjak vnucoval svgm détem,
tak pétilety Edik i tFiletd Terezka
jsou automobilovi nadsenci. Kdyz
vidi auto, které md pod registracni
znackou podlozku LeasePlanu,
fikaji, Ze v ném jede nékdo z kolegu.
TakzZe jsme opravdu silnd firmai...

Nase flotila
celosvetove
Citd témer
17 milionu
vozidel”
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CarNext
Ojeté vozy férove
a na urovni

Kdyz se vyddte do aredlu CarNext ve Vestci u Prahy, prodejniho
mista vybranych ojetych vozl LeasePlanu vrdcenych

po leasingu, zarazi vas hned nekolik véci. Predevsim to tady
nepusobi jako ve vétSine autobazard. Spise nez na prodej ojetin
to tu vypadd jako v dealerstvi novych vozl. Zdmkovad dlazba,
proskleng showroom, moderni ndbytek, vsude cisto...

(&7 zm“’f;;

IL.'

: _ :’ I iff !
L
sePfan Earﬂex L easePlan Cﬂl"ﬂext "

¢ L i AR B
¥ i '}"

CariNext

o LoasoPilan Brand



18 CarNext

V reakcich zakaznikl prevazuje
jednoznacne chvala, nekteri z nich
orichazeji s predeslou spatnou
zkusenosti z koupé ojeteho vozu'”

Vlastné jsme nejdFiv byli na
pochybdch, jestli jsme tu spravné.
Prodejné zrovna vévodily tfi vozy
pfipravené na preddni zdkaznikam.
Na prvni pohled byste vibec
nepoznali, Ze jde o ojetiny. Vycnival
mezi nimi rok stary ¢erny Superb

v luxusni vgbaveé. Nablgskany lak,
netknuté koZzené bézové sedacky,
tfpytici se rafky.

LA to jste jesté nevidéli motor,”
uvital nds vedouci prodeje Petr Bina
a otevrel kapotu. Motor vypadal,
jako by prévé vyjel z tovdrni linky,
ani kapka necistoty. Perfektné
~Vvypiglovany” je pry kazdy viz,
ktery z CarNext odjizdi s novgm
majitelem.

,Tuhle pfipravu ale uskute¢nime

aZ poté, co zdjemci umoZnime pro-
hlidku v pGvodnim stavu, v jakém
se ndm vozidlo vrdtilo. Takovou
férovost prodeje ojetych vozl nabi-
zime asi jako jedini. Kdyz pak stejnd
slova slysime osobné od klientd,
neskutecné nds to dobiji,” doddvd
kolega Jan Vesely.

Persondl CarNext tvofi Sest pracov-
nikd, o zdkazniky ale pecuji hlavné
tihle dva muzi s bohatymi zkuse-
nostmi z oboru.

CarNext

U Okruhu 587
252 42 Vestec

Oteviraci doba

pondéli az patek:
10.00 az 18.00 hodin

sobota:
9.00 aZ 14.00 hodin

www.carnext.cz

Zkusenosti k nezaplaceni

Vedouci prodeje CarNext Petr

Bina se vyucil automechanikem

v Humpolci a potom vystudoval
silni¢ni dopravu na pelhfimovské
prdmyslovce. Po maturité nastoupil
do firmy AZ Auto Fiat, kde jeden
rok pracoval jako mechanik. Kdyz
mu bylo 22 let, odesel do Prahy,
konkrétné do firmy Papousek Auto.
.Zacinal jsem jako skladnik, pak
Jjsem pracoval na pozici prodejce
ndhradnich dilt a pozdéji jako pro-
dejce noviych voz(i znac¢ky Skoda,”
vzpomind.

Nabrané dovednosti zurocil ve
firmé Pferost a Svorc auto, kam
presel v roce 2001. Byl tady prodej-
cem ojetych vozl a od roku 2010
vedoucim prodeje ojetin. ,Loni jsem
dostal nabidku od Car Remarketing
Managera LeasePlanu Michala
Forta na pozici vedouciho prodeje
CarNext. Velmi mé to zaujalo,

a tak jsem v listopadu nastoupil.”
Automechanikem se vyucil i kolega
Jan Vesely, konkrétné pro Tatru
Koprivnice. Nez nastoupil na vojnu,
pracoval v jeji pobocce na praz-
ském Smichové. Po ndvratu pUsobil
tfindct let v AutoPalace v Praze

na Spofilové jako pracovnik pdjcov-
ny i jako prodejce. V roce 2000 si
udélal pullro¢ni pauzu a jel studovat
do Anglie, potom si dodélal stfedni
Skolu.

Dulezity zlom nastal v roce 2007,
kdy jej oslovil tehdejsi generdini
feditel Kia Motors Czech Vit Pékny
a nabidl mu misto Fleet and Used
Managera pro Ceskou republiku.
.Byla to ve vsech smérech velmi
ndrocnd prdce, ale beru ji jako to
nejprinosnéjsi, co jsem proZil, a to
jak v pracovni, tak i osobni roviné.
InZenyru Péknému za to budu vdéc-
ny do konce Zivota,” fikd Jan Vesely.

Dal$im meznikem jeho kariéry se
stal zavér roku 2011, kdy se setkal

s technickym feditelem LeasePlanu
Peterem Skodou, ktery mu zacal
vyprdvet o vznikajicim projektu
prodeje ojetych vozidel CarNext.
,On mi to nejdrive nevéril, ale mé
ten projekt opravdu hned nadchl.
Kdyz mi tedy nabidl, abych se

do néj zapojil, viibec jsem nevdhal
a stal se zaméstnancem LeasePla-
nu.”V listopadu uz to bude Sest let.

Orientace na klienta

Jak Petr Bing, tak Jan Veselg ne-
daji na CarNext dopustit. Za jeho
nejvétsi vyhodu povazuji orientaci
na klienta. ,Obecné dnes plati, Ze
koupit ojety vz na ceském, ale i ev-
ropském trhu je pomérné velké rizi-
ko. U nds tomu tak neni. Mdme jen
jeden zdroj vozd, vsechny jsou ma-
Jjetkem ceské pobocky LeasePlanu.
Jde tedy o vozidla koupend v Ceské
republice a fadné servisovand. Pro-
ddavame je s rocni zdrukou, kterou
na prdni klienta umime rozsifit.
Kromé toho nabizime financovdni
pro ty, ktefi nechtéji platit hotoveé,

a také volitelné pojisténi,” vypocitd-
vd Jan Vesely.

A spolu s Petrem Binou doplnuji:
.Nepracovali bychom néekde, kde
bychom citili, Ze klienti nedostdvaji
sluzbu, kterou ocekdvaji, anebo jsou
dokonce velmi nespokojeni. Fakt, Ze
nds zakaznici chvadli, je motorem pro
dalsi praci.”

Kazdy mésic prodaiji pres 70

aut, nabidka se proto neustdle
obménuje, vzdy aktudini verzi na-
jdete na internetu. Pfimo v aredlu
CarNext ve Vestci je v praméru
vystaveno 60 az 70 vozU. Prevladaji
typickd fleetovd vozidla, zejména
Skody Octavia a Skody Superb, ale
jsou tu i dalsi znacky véetné luxus-



nich modell prémiovych vygrobcu.
Vétsina vozU neni starsich nez 24
mésica.

Nejlepsi reklama

V reakcich klientd prevazuje jedno-
znacneé chvdla. ,Chodindm i spous-
ta hezkych e-maild, ale ja bych

Je nechtél citovat, protoZe pak si
nds trosku dobiraji kolegové. Rikaji
ndm, Ze si je snad piSeme sami. Ale
nepiseme,” fikd Jan Vesely. ,Obcas
se stdvd, ze nékteri klienti prichdzeji
s predeslou Spatnou zkusenosti

7 koupé ojetého vozu. O to vice nds
potési, kdyz jsou nadseni nasim
profesiondlnim, ale i lidskych pristu-

pem. A nadseny zdkaznik je nejen
nejlepsi, ale i nejlevnéjsi pozitivni
reklama,” doplhuje Petr Bina.

Oba jsou zvykli plnit lidem jejich
predstavy o idedInim vozidle.

Maiji ale i oni néjaky svij vysnény
bourdk? ,Samozrejme, mneé se ted’
hodné libi novd Skoda Kodiag,”
konstatuje Petr Bina. A kolega
doplnuje: ,Automobilovy sen md
asi kazdy. Jd jsem ale rad, kdyz si
udélam cas a mdzu si vyjet na kole,
nejradsi s celou rodinou. Protoze
zmiriuji rodinu, urcité bych si zvolil
auto pro nds pro vSechny. V sou-
&asné dobé se mi hodné libi Skoda
Superb Combi treti generace, tak
treba se mi tenhle sen vyplni.”
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10 davod,
OrocC si
vybrat
ojety vuz
v CarNext

1 U vsech vozidel je
LeasePlan prvnim
a jedingm majitelem

2 VSechna vozidla
maji ptivod v Ceské
republice

3 VSechna auta méla
pravidelny servis

4 Ke vsem vozidlim
je kompletni
dokumentace

5 Klient se mlze
sezndmit s detailni
historii vozu ohledné
servisu nebo
pojistngch uddlosti

6 Kazdé auto prochazi
predprodejni
prohlidkou

7 Nabidka vozidel je
denné aktualizovana

8 Moznost vjhodného
financovdni

9 Moderni prostredi
nového aredlu

10 Vysokada profesiondini
uroven a seriéznost
made in LeasePlan
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FlexiPlan:

Auta na pdar meésicu
jsou k dispozici okamzite

ZAkaznik
popta urcitou

kategorii vozidla
a LeasePlan mu

obratem prideli
vUz, ktery je

k dispozici pro
vybrané obdob

& M

Sest mésict je primeérnd délka prondjmu
vozidla v radmci nového produktu
nazvaného FlexiPlan. LeasePlan jim
reaguje na stdle Castéjsi poptdvku klientd
po krdatkodobeéjsim kontraktu, nez nabizeji
tradicni produkty firmy.

Zadné penadlizace

LUZivatelé obvykle FlexiPlan potre-
buji béhem sezonnich nebo jedno-
rdzovych zakdzek, v mezidobi pfi
¢ekdni na novy automobil anebo
pro pracovniky najaté na casové
omezené projekty,” Fikd Petra
Ochovd, Business Development

Director ¢eské pobocky LeasePlanu.

Podle Petry Ochové jsou odezvy

na FlexiPlan velice pfiznivé: ,Klienti
ocenuji, ze vz maiji prakticky oka-
mzité k dispozici. Za velky bonus
povazuji fakt, Ze auto mohou kdy-
koli vrdtit, aniz by jim hrozila néjakd
penalizace.”

Bez starosti
FlexiPlan je koncipovdn tak, ze zd-

kaznik poptd urcitou kategorii vozi-
dla a LeasePlan mu obratem pridéli

vlz, ktery je k dispozici pro vybrané
obdobi. Nejcastéji zdkaznici voli
stredni tfidu, do které spadd napfi-
klad Skoda Octavia, ale LeasePlan
dle klientskych potreb.

Délka prondjmu se pohybuje

v rozmezi jeden mésic az dva roky.
Stejné jako u klasickych forem ope-
rativniho leasingu se pak zdkaznik
nemusi v podstaté o nic starat.
Spldtka garantovand po celou
dobu prondjmu zahrnuje skdlu
vSech podstatnych sluzeb:

- financovdni vozu

- servis

- sezonni pneumatiky

- pojisténi

- asistencni sluzby

- vSechny povinné platby (silni¢nf
dan, ddlniéni zndmka, koncesio-
narsky poplatek za rdadio)
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Nazor klienta: Velkou vyhodou je

Zaujal mé jednoduchy moznost predcasneho
vraceni vozu bez

postup od objedndni
jakekoli penalizace!

/

k pristaveni vozu

Jednim z prvnich zdkaznikd, ktefi
vyuzili novy produkt FlexiPlan, byl
Michal Hu ze spole¢nosti CTECH,
s.r.o. Zajimalo nds, jak s nim byl
spokojen.

Doporudil byste na zdkladé v,
zkusSenosti FlexiPlan kolegt
anebo obchodnim partnert
Zcela urcité. V. mém pripadé j
vyuzil FlexiPlan jako cestu k nd
nimu vozu, kdyz jsem cekal na
auto z vyroby. Vozidlo jsem dostd
v podstaté bezprostfedné po své
Zadosti. Velmi jsem ocenil nabidku,
kterd je prizplUsobena potrebdm

i finanénim moznostem konkrétni
firmy.

Jakada je podle vds nejvétsi vghoda
FlexiPlanu?

Uvital jsem, ze LeasePlan md
konecné produkt i pro kratkodobé
zAapUjcky. Diky tomu pokrgva sto
procent potreb pro feseni spravy
firemni flotily. Zaujal mé hlavné vel-
mi disponibilni a operativni proces

- jednoduchy postup od objedndni
k pristaveni vozu. Velkou vyhodou je
i moznost predcasného vrdceni vozu
bez jakékoli penalizace.

Vidite néjaky prostor pro zkvalit-
néni sluzby?

Vzdy je co vylepSovat. Za sebe bych
uvital, kdyby v rdmci FlexiPlanu byly
feSeny také palivové karty.
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Moje osudové vozy
Jestli radi ridite,
zkuste veterany!

NejradSi mam moment, kdy privezeme
nalakovanou karoserii, na kterou zacneme
strojit zrenovované dily. Najednou se pred
ocima rodi nddherny kus.

Petr Fiala je jednatelem a financ-
nim feditelem spolecnosti YOUR
SYSTEM, kterd plsobi v oblasti
informacnich technologii. Vzdycky,
kdyz si chce od svéta kybernetiky
odpocinout, zajde do dilny své
firmy Classic-auto.cz v prazskych
Nuslich. Pod peclivgma rukama
zkusenych remeslInik’ tady naby-
vaji ztraceného lesku slavni auto-
mobilovi veterdni.

LAuta mé okouzlovala od détstvi,
hodné jsem si s nimi hrdl a pozdéji
jeisbiral,” vyprdvi Petr Fiala, ,Uplné
meé uchvdatil model Jaguaru E-Type,
ten jsem si doslova hyckal. A pred-
stavte si, Ze po mnoha letech praveé
tento vz ziskal ocenéni nejkrdsnéj-
$i auto vSech dob. Jaguar E-Type
byl také prvnim veterdnem, ktery
jsem si pred osmndcti lety pofidil.”

Kdy jste zacal s renovacemi?

Asi pred patndcti lety jsem reno-
vaci veterdnl postupné zaradil
mezi aktivity své firmy, kterd se
zabyvd montdzemi zabezpeco-
vacich prvkd do aut. Casem se

mi podarilo vytvorit kolektiv lidf,
ktefi s ndlezitym nadsenim pracuji
na jejich znovuzrozeni. Zajimaji mé
vozy 50. a zejména 60. let, kterd
povazuji za zlaty vék automobilis-

mu. Vozy té doby maji dusi a Fidit
je znamend nevsedni zdzitek.
Prvni zkusenosti jsme ziskdvali pfi
renovacich celkem jednoduchych
aut, jako MG TD z roku 1952 anebo
Triumph TR3 z roku 1959. Postu-
pem let se z hobby aktivity stala
komeréni ¢innost. Abychom se
odlisili od konkurence, soustfedime
se vyhradné na nejvyssi kvalitu
renovace, zameérfujeme se na kazdy
detail a origindini specifikaci vyro-
beného vozu.

Jaké vozy uz jste renovovali?
Zacinali jsme u anglickgch vozl Tri-
umph TR3, MG TD, Austin Healey

a zmifovaného Jaguaru E-Type.
Pozdéji jsme se vice specializovali
na vozy Porsche 911z let 1969 az
1971, Mercedes Benz 230 SL Pago-
da a v posledni dobé také na ital-
ské znacky Maserati a Alfa Romeo.

Znovuzrozeni trvad rok a pul

Kde veterdny vyhledavate?

Dnes uz je tézké najit zajimavy

kus za rozumnou cenu. Vyuzivdme
sit kontaktd, které jsme za roky
spoluprdce ziskali, a vétsinu vozU
kupujeme v zahranici. Zaméfujeme
se na vozy, které jsou pokud mozno
kompletni a nenapadené kutily.
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Jak dlouho v priméru renovace
veterdna trva?

Zhruba jeden a pul roku, ale

za predpokladu, Ze jde vse podle
pldnu. Znovuzrozeni vozu je proces,
kdy musime vyresit mnozstvi poti-
7i. Uzkgm hrdlem jsou klempitskd
a lakyrnickd profese, protoze kva-
litni Femeslnici prosté z trhu mizi.
Skutecné poctivd renovace je zalo-
Zena na vysoké pracnosti. Musime
se proto soustredit na vozy, které
se renovaci zhodnoti tak, Ze budou
zdroven pro jejich majitele dobrou
investici.

Jaky okamzik béhem renovace
mdte nejradsi?

Urcité moment, kdy z lakovny
privezeme nalakovanou karoserii,
na kterou za¢neme strojit zrenovo-
vané dily. Najednou se vdim pred
ocima rodi nddherny kus. Pravé ta-
hle fdze je pro vsechny pracovniky
velkou odménou.

Vy osobné se praci GCastnite?

Jd jen proces organizuji, stardm

se o ndkup projektd a ndsledné

o prodej hotovych vozu. Pfi orga-
nizaci renovacnich praci a shanéni
ndhradnich dild mi moc pomdhd
mUj syn Tomas, ktery v tomto pro-
stfedi vlastné vyrdstal, a tak je mou
zdlibou ndlezité infikovadn. Vlastni
renovace provadéji Ctyfi zameést-
nanci a sprateleni klempifi, lakyrnici
a Calounici.

Pribéh vozu zvysuje jeho
cenu

Uz jste naznadil, Ze renovované
vozy nabizite k prodeji. Kdy vds to
napadlo?

Prvnich pét let jsme se ucili a ziskdvali
zkuSenosti, takZe jsme renovovali vel-
mi pomalu a v podstate jen pro sebe.
Pak jsme ale zjistili, Ze o nase auta
maiji zdjem dalsi lidé. Nejdfive jsme
zacali renovovat vozy pro prdtele

a paki pro jiné zdkazniky.

,Prave renovujeme Maserati Ghibli
z roku 1967/, jedinecnée luxusni
kupée s osmivalcovgm motorem
o objemu 4,7 litru a se ctyrmi
dvojitymi karburdtory Weber.

Reprezentuje doslova to nejleps

Ve

/

co se v te dobeée vyrabeéelo”

Jak se vibec v €ase vyviji cena
veterdni? Jde o dobrou investici?
Dobre zvoleny veterdn mUze pfi-
ndset svému majiteli radosti nejen
pfi projizdkdach, ale také ve formé
nadstandardné se zhodnocuijici
investice. Pred dvéma lety se trh

s veterdny plosné skokové zhodno-
til, u néktergch modeld i v Fddech
desitek procent. Dnes obecné plati,
Ze vybrané kusy prindseji rocni
zhodnoceni'v jednotkdch procent.
Kvalitni renovace podle origindIni
specifikace zvysuje mozné meziroc-
ni zhodnoceni a zlepsuje pfipadnou
likviditu veterdna na trhu. My se
vzhledem k ndro¢nosti provddé-
nych renovaci soustfedime na vozy,
jejichz cena je adekvdtni vynalo-
Zenym ndkladdm. Pohybujeme

se tedy v relacich od 100 tisic eur
nahoru.

Jak cenu vozu ovliviiuje jeho
pribéh?

Z investi¢niho pohledu stejné dobre
jako renovovany automobil funguje
i vz v mimorddné zachovalém



pUvodnim stavu, s malgm poctem
ujetych kilometrd a s dokumento-
vanou historii. Vlastni pfibéh vozu,
jeho historie a prfedchozi majitelé,
mohou vyrazné ovlivnit jak jeho
cenu, tak i prabézné zhodnocovdni.

Svezeni je na tom vSem
nejlepsi

Kteryg viz povazujete za svij
nejlepsi kousek?

Ten, ktery prdvé renovujeme.

Jde o Maserati Ghibli z roku 1967,
jedinecné luxusni kupé s osmival-
covym motorem o objemu 4,7 litru
a se ¢tyfmi dvojitymi karburdtory
Weber. Reprezentuje doslova to
nejlepsi, co se v té dobé vyrdbélo.
VUz bude zrenovovdn do nejmen-
Siho detailu presné podle dobové
specifikace.

Mate néjakého vysnéného
veterdna, kterého byste jednou
chtél mit ve své dilné?

Mgm snem, bohuzel dnes uz ne-
splnitelngm, je Lamborghini Miura

z konce 60. let. Tato ikona patfi
mezi naprosto vyjimecné kul-
tovni supersportovni vozy. Jejich
hodnota se ale za poslednich
deset let zhodnotila vice nez de-
setindsobné a dnes uz jsou tedy
v podstaté nedostupné.

S jakgm vozem jezdite radsi -

s veterdnem, anebo s néjakgm
novodobym autem? | kdyz,

to je asi zbytecnd otdzka...

Pravé svezeni je na veterdnech

to nejlepsi, a tak je vyuzivdm pfi
kazdé pfileZitosti, Casto i na jizdu
do prdce. Mezi moje oblibené ¢in-
nosti patii U¢ast na veterdnskych
akcich, na rallye, na kterych si
mUzete jizdu s veterdny opravdu
uzit do sytosti. Souc¢asné moderni
vozy jsou jisté prijemné, kom-
fortni, ale vlastné uz nevyzaduji
moc fizeni. A tento trend bude po-
kracovat. TakZe pokud radi fidite
auto, vyzkousejte si veterdny, stoji
to za to!
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Peugeot 3008

Ztelesneni

trendu

Jednoduse by bylo mozné fici, ze
Peugeot zménil charakter modelu
3008 z MPV na SUV. Udélal zcela
pragmaticky krok, kterg odrdzi
zvétsujici se - a ¢asto az nesmysiné
- oblibu zvgsenych vozl s ,off-
-roadovym” stylem. Po strdnce
designu se Peugeot 3008 stdvd
nositelem nejaktudingjsi podoby
nového stylistického jazyka znacky
Peugeot. Jde hlavné o vyraznou

a takrka svisle situovanou masku
chladice, Clenité hlavni svétlomety
nebo zadni svétla s trojici svislgch
c¢ervenych segmentl na kazdé
strané. Peugeot 3008 je celkové po-
jaty velmi odvdzné a nechybi u néj
sebevédomé ostré hrany a rysy, jez
vhodné ladi se zmifovangm SUV
charakterem.

Druhd generace Peugeotu 3008 si sice
zachovala své vlastnosti a pojeti, ale zcela
zmenila styl. Stdle je crossoverem, nyni
ale s charakterem vgznamné posunutym
smeéerem k segmentu SUV.

U Peugeotu 3008 vSak neni zgj
mavy jen exteriér, ale také v
prostor. Peugeot totiz prdy,
to modeluy, ktery se stal
roku 2018, predstavil s
pojaty interiér s palu
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Test LP

efektné vypadajicimi tlacitky pro
pristup k hlavnim funkcim. Tato
multimedidlni platforma nabizi
vSe myslitelné od nejnovejsi 3D
navigace TomTom az po propojeni
s mobilnimi telefony pres MirrorLink
a Apple CarPlay. Verze se samo-
¢innou prevodovkou maiji téz zcela
novy voli¢. Celek plsobi stylisticky
vyvdzenym a kvalitnim dojmem,

k némuz pfispivaji rovnéz nékteré
nové materidly véetné vkusné tka-
niny nebo Alcantary.

Peugeot 3008 pohdngji vghradné
preplhované motory. Na ceském
trhu jsou k dispozici tFi ctyfvdice.
Z&zehovy 1,6 THO s vgkonem

121 kW (165 k) a dvojice turbodieselt
2,0 HDi s vykony 110 a 133 kW (150

a 180 k). Jediné zdkladni ,diesel” je
vybaven manudlini pfevodovkou,
jinak je standardem Sestistupriovd
samocinnd prevodovka s pfijemné
jemnym Fazenim a povedengm
naladénim. Z&dné z téchto verzi ne-
chybi ani dynamika, ani kultivova-
nost béhu. Ackoli se novy Peugeot
3008 zménil z MPV na SUV, pohon
vsech kol nenabizi a uzivatel si musi
vystacit s priplatkovym elektro-
nickym Fizenim trakce Advanced
Grip Control. Kombinovdn je se
zvldstnimi osmndctipalcovgmi
pneumatikami M+S a umozni volbu
péti provoznich rezimd. Novinkou

se stdvd systém HADC (Hill Assist
Descent Control) aktivovany tlacit-
kem na stfedové konzole a umoz-
Aujici samocinné sjizdét prudké
svahy rychlostmi jiz od 3 km/h.

Samoziejmosti je u nového Peugeo-
tu 3008 vysokd mira nejen pasivni,
ale hlavné aktivni bezpecnosti, jejiz
prvky jsou zahrnuty do soustavy
ADAS (Advanced Driver Assistance
Systems). Patfi mezi né predevsim
sledovdni prostoru pred vozidlem
se samocinngm brzdénim (radar

a kamera), aktivni vedeni v jizd-
nim pruhu, samocinné prepindni
ddlkovych svétlometd, sledovdni
unavy fidice a slepych uhlé zpét-
nych zrcdtek, projekce dopravnich
znacek do pfistrojového Stitu

a adaptivni tempomat (tentokrdt
jiz skute¢né se schopnosti brzdit),
doplnény u variant se samocinnou
prevodovkou mozZnosti zastaveni

a ndsledného rozjeti.

Peugeot 3008 je na ¢eském trhu

k dispozici s uvedengmi tfemi moto-
ry a v kombinaci se dvéma urov-
némi vybav. | ,zdkladni” GT Line je
velmi dobfe vybavena a ukazuje, Ze
novd 3008 mifi vyse ne? jeji pred-
chidce. Nejvgkonnéjsi vznétovy
motor s vykonem 180 k je k dispozici
rovnou v provedeni GT, které sdzi
na jesté vyraznéjsi styl.
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a dveé cislice. Za nimi se ale ukrgva

dlouhy pribéh jednoho uspésného vozu.
Léta vygvoje, testovani, investic... A jejich
vysledek? Nejnovejsi model znacky Volvo
uchvatil laickou verejnost i automobiloveé
novindre prakticky okamzité po svém
odhaleni. Noveé Volvo XCé0 je presné
takové, jak se ocekavalo: dynamické, silné
a soucasneé sveédsky elegantni, s typickym
skandindvskym charakterem.

Ackoli jde o zcela novy model se
svézim designem, nékteré osvéd-
¢ené ,identifikacni” prvky si pfindsi
z minulosti: nezaménitelnd ,volvi”
predni svétla ve tvaru Thorova
kladiva, vzadu svislé svitilny jasné
odkazujici na pfedchozi XC60 a kla-
sicky styl zadnich horizontdlnich
skupinovych svitilen navazujici

na okno pdtych dvefi. Z atleticky
svalnatého vzhledu tohoto crosso-
veru vyzaruje kultivovand elegance

a nadcasovd kvalita a jeho interiér
predstavuje ladnou souhru divtip-
né feSené architektury, nejmoder-
néjsich technologii a kvalitnich ma-
teridlG. Dokonale a do nejmensich
detailt zpracované pravé dievo

a kov povysuji projizdku novou
XC60 z pouhé prepravy z bodu

A do bodu B na skutecny pozitek.
Nové Volvo XC60 je bezesporu

které dosud z tovdrny Svédské
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Novd XC60 zrychli na 100 km/h
béhem 5,3 vtefiny a pfitom
prameérné spotrebuje pouze
211100 km, a to vse pfi hmotnosti
pres dveé tuny.

automobilky vyjely. V zdkladu

této jeho - od Volva samozfejmé
ocekdvané - schopnosti stoji glo-
bdIni samonosnd automobilovd
platforma Volvo Scalable Product
Architecture (SPA), kterd byla
vytvorena pro novou modelovou
fadu 90 a poprvé predstavena

u modelu XC90. Maximdlni Uroven
bezpecnosti zajistuje propracovand
pevnostni klec, na jejiz vgrobu bylo
pouzito v automobilovém pramuyslu
vlbec nejvyssi procento bérem
legované oceli. Ostatné o tuhosti
karoserie dost vypovedél i specidini
Jrollover” crash test, kterg Volvo
provedlo jesté pred predstavenim
vozu na autosalonu v Zenevé: novd
XC60 ani pfi brutdiné realistickém
prehozeni pres stfechu v padesd-
tikilometroveé rychlosti nedoznala
veétsi Ujmy. Nejsou to ale jen prvky
pasivni bezpecnosti, co chrdni fidice
a posddku pred nebezpelim. Ne-
méné dulezité jsou nové pokrocilé
asistencni funkce, které napomo-
hou vyhnout se nebezpecngm
situacim diky podpore v podobé
automatického fizeni. Napfriklad
inovovany systém City Safety nyni
zahrnuje podporu fizeni, jez se
sama aktivuje v pfipadé, Ze by sa-
motné automatické brzdéni plnou
brzdnou silou nedokdzalo zabrdnit

ndrazu. V takové situaci provede
vz automatickym zdsahem

do fizeni Uhybny manévr, aby objel
potencidlni prekdzku - treba jiné
vozidlo, chodce ¢i vétsi zvite. Pod-
pora fizeni je aktivni v rychlostnim
rozmezi 50-100 km/h.

V nové XC60 se mUzete spolehnout
i na pomoc systému ochrany pred
srdzkou s protijedoucim vozidlem
ve vedlejsim pruhu. Pokud bez-
déc¢né vybocite ze svého jizdniho
pruhu, systém vds na to upozorni

a pomoci automatické podpory
fizeni vdas viz navede zpét do
plvodni drdhy. To vie v rychlostech
od 60 az do 140 km/h.

Vylepseni se rovnéz dockal na prd-
ni dostupny informacni systém
monitorujici mrtvy dhel (BLIS). | ten
zahrnuje funkci podpory fizeni,
kterd fidi¢i pomdhd vyhnout se pfi-
padné kolizi s vozidly pfiblizujicimi
se z mrtvého Uhlu tim, Zze viz na-
sméruje zpét do plvodniho jizdniho
pruhu a mimo nebezpedi.

Vedle dalsich, jiZ osvédc¢enych
bezpelnostnich technologii (jako
je napfiklad systém ochrany proti
nedmuysinému sjeti z vozovky) je

v nové XC60 na prdni k dispozici
asistent pro jizdu v kolondch

a semiautonomni fizeni Pilot Assist



Il. generace, je7 pfi jizdé rychlosti
do 130 km/h pomohou s fizenim,
akceleraci a brzdénim.

Ale ani jizdni vgkon nezUstal stra-
nou pozornosti. V konstrukénich
fesSenich nové generace agregdtu
Drive-E vyuzivd automobilka Volvo
mimo jiné i vlastni zkuSenosti z mo-
torsportu. Vlajkovou lodi je hybridni
soustava tvorfend dvoulitrovgm fa-
dovym &tyfvdlcem a elektromoto-
rem - ceny sbirajici T8 Twin Engine,
jez se maze pochlubit systémovym
vykonem 407 koni. Novd XC60

s ni zrychli na 100 km/h béhem

5,3 vtefiny a pfitom primérné
spotiebuje pouze 2,11/100km,

a to vSe pfi hmotnosti pres dvé
tuny. Skvélému vysledku v oblasti
spotreby paliva vgrazné pomdhd

i moznost dojezdu az 40 km cisté
na elektrickou energii.

Ani zdkladni motory, vSechno
dvoulitrové Ctyrvdlce, nezahanbi.
Ty naftové nabizeji vgkony od

150 do 235 koni (tolik jich ma
ochocen agregdt D5 s technologii
PowerPulse), benzinové dokonce
254 (T5) a 320 koni (Té s tocivgm
momentem 400 Nm). S vyjimkou
zdkladniho naftového motoru D3
jsou vSechny spojeny se systémem
pohonu vsech kol AWD.

A interiér? | zde Volvo navazuje
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na novy designovy jazyk stvoreny
tgmem Thomase Ingenlatha, XC60
vSak samoziejmé pfindsi také fadu
novych krdsnygch linii a detaild.
Snad nejzajimavéjsim ,kouskem” je
ozdobnd lista vytvorend z jednoho
kusu svétlého dreva, jehoz inspiraci
byl kus sluncem a soli vybéleného
dreva, jejz sam séfdesignér nasel
vyplaveny na pldzi nedaleko
tovdrny automobilky.

Pfipominkou rodné vlasti modelu
je i nova ¢tyrzénovd klimatizace se
systémem CleanZone, kterd zvenci
nasdvany vzduch zbavi skodlivych
ldtek a ¢dstecek prachu, takze si
posddka ve voze mUlze vychut-
ndvat sveézi, témér skandindvské
ovzdusi. A kdyz si k tomu pusti
oblibenou hudbu z volitelné nabi-
zeného Spickového audiosystému
Bowers & Wilkins, zcela jedine¢ny
zvukovy zdzitek ji béhem jizdy
pfenese tfreba doprostred koncertni
siné goteborské filharmonie.
Vylepseniinformacniho rozhrani
Sensus a moZnost integrace
chytrého telefonu s rozhranim
Apple CarPlay a Android Auto jako
by uzZ byly jen samozfejmou teckou
na zavér.

www.volvocars.cz
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Mazda CX-

Z jizdniho projevu i dalsich viastnosti druhé generace

Mazdy CX-5 je zfejmé, ze japonskd znacka se pri vyvoji
vénovala i tém nejmensim detailim. Za pozornost stoji
predevsim komfort a celkové sladéni.

,CX-5 je v poslednich
letech po modelu
Mazda 3
nejuspesngjsim
typem znacky”

Stfedné velké SUV je ukdzkou

toho, jak rychle se automobilovy
svét vyviji a jak dlouho trvd zménit
zabéhlé stereotypy mysleni. Mazda
CX-5 se na trhu objevila v roce 2012.
Nebylo to prvni SUV znacky, tim
bylo americké Navajo nebo model
Tribute. Prvnim SUV Mazda v podo-
bé, jak tyto vozy vnimdme dnes, byl
model CX-7 a z néj odvozeny CX-9.

| kdyz je bylo mozné koupiti v Evro-
pé&, stdle to byly vozy navrzené pro
americké kupce a az s typem CX-5
Mazda v tomto segmentu vyraznéji
uspéla. Praveé CX-5 je totiz v po-
slednich letech po modelu Mazda 3
znacky, patii mu priblizné ¢tvrtina
celosvétovych prodejy, jez se v roce
2016 vysplhaly na 1,6 milionu kusu.
Tento vz byl pro svoji znacku velmi
dualezity i z dGvodu techniky. Stal

se totiz prvnim typem z takzvané

Sesté generace vozU Mazda, z niZ je
dnes slozen cely vyrobni program.
Premiéra typu CX-5 svétu ukdzala
soubor technologii Mazda Skyactiy,
zameéfeny na lehkou konstrukci
karoserie, unikdatni feseni pouzitd

v zdzehovych i vznétovych moto-
rech, stejné jako prevodovky viastni
vyroby a podvozky.

Je tézké druhou Mazdu CX-5 ozna-
¢it za zcela novou generaci. Auto-
mobil je totiZ postaven na stejné
podlahové plosiné jako stejnojmen-
ny predchldce. Nicméné zesileno
bylo napfiklad spojeni karoserie

a podvozkovych skupin, stejné jako
spodni ¢dst A sloupkl nebo pficni-
ky v zadni ¢dsti vozu.

Po modelech 3 a 6 Mazda noveé im-
plementovala také svoji origindini
funkci G-Vectoring Control (GVC),
jez pomdhd vozidlu zatdcet pfi jizdé
pod plynem. V téchto situacich



dochdzi k impulzovému a pro fidice
tézko postrehnutelnému snizeni
tocivého momentu, ¢imz dojde

k pfeneseni hmotnosti na predni
kola, kterd tak ziskaiji vice trakce
pro zatoceni.

Na zatdckovitych silnicich zaujala

u takto vysokého vozu presnost,

s niz bylo mozné odhadovat pfilna-
vost pfednich kol, stejné jako pre-
ciznost, s niz se automobil zejména
v ndjezdech do zatdcek o predni
kola opird. Ridi¢ mél v kazdém
okamziku jednoznacné informace
o pohybech karoserie, stejné jako

o aktudlni pfilnavosti kazdého z kol.
Jizdni vlastnosti se ukdzaly jako
jeden z nejsilnéjsich argumentl
tohoto vozu.

Pripraveny jsou zdZzehovy Ctyrvdlec
2.0 Skyactiv-G a vznétovy motor
2.2 Skyactiv-D s dvo-
jici vgkonu. Pro oba
motory jsou pfipra-
veny manudliniisa-
mocinné prevodovky
a taktéz pohon
prednich, nebo vsech
kol. Kombinovat Ize

s vyjimkou silnéjsiho
vznétového provede-
ni cokoliv.

Nové provedeni vozu
CX-5 se vyznacuje vyraznéjsim
vzhledem, opirajicim se zejména

o delsi kapotu motoru. Mnoho
detailnich optimalizaci véetné za-
krytovdni takrka celé podlahy vozu
vedlo ke snizeni aerodynamické-
ho odporu vzduchu o é procent.
Nizké ¢elni svétlomety propojené
chromovanou listou s trojrozmérné
pUsobici maskou chladice jsou
vybavené na kazdé strané 12 LED
moduly. Matrixové svétlomety ALH
(Adaptive LED Headlights) automa-
ticky spinaji jednotlivé moduly tak,
aby optimdlné osuvitily silnici pred
vozem. V rychlostech nad 40 km/h
svétlomety zapinaji ddlkovd svétla,
a pfitom umi zabrdnit oslnéni fidicd
ve vozech vpredu. V rychlostech
nad 90 km/h se dosvit svétlometd
automaticky prodlouzi, v rychlos-
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tech pod 40 km/h se svételny kuZzel
rozsifi a osvétluje i prostor kolem
vozu.

Kompletni obmeénou prosel také
interiér. Nové navrzena jsou
pohodInd sedadla, stejné jako
horizontdlné orientovand palubni
deska. Stfedovy tunel je nyni vyssi,
takze fadici pdka, pfipadné volic¢
prevodovky jsou o0 40, resp. 60 mm
blize u volantu. Na obsluhu Z&dné
z hlavnich funkci si neni tfeba
dlouze zvykat. Logické je i ovladdni
raznych funkci vozidla pomoci tlaci-
tek na volantu. Zadni sedadla maji
opéradla délend v poméru 40:20:40
a nové je lze umistit do jednoho

ze dvou preddefinovanych uhld
sklonu. Zavazadlovy prostor ma
zdkladni objem 4771, ovSem pod
podlahu se nyni vejde 30 namisto
puvodnich 10 litrd.

Mazda CX-5 je snad jedingm vo-
zem, jenz mUzZe byt vybaven dveé-
ma druhy prihledového displeje.
Niz8i verze maji vgklopné sklicko
pod Celnim sklem, na néz se poza-
dované udaje zobrazuji, zatimco
vySe postavend provedeni maji
plnohodnotny systém promitajici
informace do prostoru. Mezi hlavni
senzory v predni ¢dsti nového CX-5
patfi radar v kombinaci s ¢elni ka-
merou. Diky nim je adaptivni tem-
pomat funguijici do rychlosti 200
km/h schopen nabidnout i funkci
Stop & Go a usnadnit tak jizdu v ko-
londch. Automobil md také funkci
aktivniho udrzovdni v jizdnim pru-
hu, upozornéni na opusténi jizdniho
pruhu a samozfejmé i predndrazo-
vé brzdéni.

Kdyz pfisla na trh prvni Mazda
CX-5, byla nositelem, pro svoji
znacku, revolucnich pfistupd,
kterych se tato automobilka drzi
dodnes. A novd CX-5 ukazuje, ze
tomu tak bude i naddle. Zatimco

v poveédomi lidi stdle ve spojeni

s Mazdou zUstdvd roadster MX-5,
a moznd také kupé s rotacnimi
motory Wankel, ve skutecnosti je

z mnoha pohledd aktudiné nejdlle-
ZitéjsSim modelem prdvé CX-5.
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Ceskd manazerskd asociace

Nejvetsim bonusem

je vymena zkusenosti
s témi nejlepsimi

Na prazském Zofiné probéhl 20. dubna slavnostni vecer, na némsz
byli vyhldseni vitézoveé 24. rocniku prestizni soutéze Manazer
roku. Absolutnimi vitézi se letos stali predsedkyné predstavenstva
spolecnosti U & SLUNO, a.s., a prezidentka Svazu obchodu

a cestovniho ruchu Ceské republiky Marta Novdkovd a predseda
predstavenstva vyrobniho druzstva KOVOBEL Emil Beber.

,Soutez
Manazer roku
vygenerovala

za 24 let pres

3 tisice nominaci
a 1500 finalistd.”

Vyhlasovateli soutéze jsou Svaz
primyslu a dopravy CR, Kon-
federace zaméstnavatelskych

a podnikatelskych svazt CR a také
Ceskd manazerskd asociace (CMA),
kterd sdruzuje stovky manazert
napfi¢ obory. V CMA je dlouho-
dobé aktivni také ceskd pobocka
LeasePlanu, jeji generdini feditel
Jaromir Hdjek je viceprezidentem
organizace. Prezidentem CMA je
jedna z nejvyraznéjsich osobnosti
tuzemského byznysu Pavel Kafka,
kterg v minulosti ved| spole¢nost
Siemens CR.

,SoutéZ Manazer roku je nasim
nejvétsim a nejdelSim projektem.
Ceskd manazerskd asociace ale
vedle toho rozviji fadu aktivit, které
podporuji realizaci jejich hlavnich
cilG. Témi jsou zlepSovdni Urovné
managementu a podpora spole-
censké prestize prdce manazerd,”
fikd v rozhovoru pro LeasePlan
magazin Pavel Kafka.

Muzete nékteré aktivity CMA
predstavit konkrétnéji?
Vychdzime z nékolika programo-
vych os. Aktivni kontakt a spolu-



prdci s progresivnim mezindrodnim
managementem udrzujeme cestou
spoluprdce s ¢eskou pobockou
Svétové podnikatelské rady pro
udrzitelny rozvoj, kterou jsme pred
péti lety v Praze spoluzakladali.
Rada md celosvétové zhruba 30
tisic ¢lend. Sledujeme také hlavni
body zdjmu Svétového ekonomic-
kého féra (WEF), zejména vyvoj
konkurenceschopnosti ndrodnich
ekonomik. Spolu s CMC Celdkovice
a VSE Praha kazdoro¢né pordddme
k vysledk@im analyzy WEF konfe-
renci. Ve vazbé na specidlni analgzy
WEF se vénujeme také problemati-
ce gender gap (nerovné postaveni
Zen a muzUl na trhu prdce - pozn.
red.) a tématu podnikatelskych rizik.
Uz nékolik let pofdddme s CNB se-
mindre zamérené na problematiku
fizeni ménovych rizik. Vgznamné
misto v nasi odborné Cinnosti zauji-
md i téma manazerskych strategii,

i
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protoze Cesky management pra-
cuje pordd jesté s malgmi vyhledy
a pldny do budoucnosti. Vedle toho
pordddme hlavné na drovni nasich
regiondlnich klubt celou fadu
dalsich akci' s odbornou, ale i spole-
¢enskou ndplni.

V rozhovoru pro nds magazin pred
péti lety jste si posteskl, Ze velkgm
problémem konkurenceschopnosti
ceské ekonomiky je nizkd Groven
vykonu ve statni a verejné spravé.
Byl byste stejné kriticky i v soucas-
nosti?

mezindrodni konkurenceschop-
nosti ndrodnich ekonomik, nejvétsi
zAtézi konkurenceschopnosti Ceské
ekonomiky jsou pofdd nevykonné
instituce statni a verejné spravy

i nestabilni a nekvalitni legislativa.

Jak se za poslednich pét let podle
vds zménila kvalita Fizeni na fi-
remni arovni?

Nemuyslim, ze by doslo k néjaké
radikdlni zmeéné, ale roste novd
generace mladych manazerd, kterd
je profesné zdatnd. K tomu samo-
zfejme prispivd i vzdjemnd vgmeéna
zkuSenosti mezi témi nejlepsimi,
které vyhleddvd pravé soutéz Ma-
nazer roku, jejiz platformou je CMA.

Existuje néco jako typicka cha-
rakteristika ¢eského manazera?

V ¢em je obvykle silna stranka
ceskych séfl a v ¢em maji rezervy?

Mezi nejsilngjsimi strdnkami vidim
zejména schopnost pruzné reagovat
na zmeény v okoli, cozZ je v dobé na-
stupuijicich, ¢asto disruptivnich zmén
dudlezité. Na druhé strané je urcité
slabinou mald pozornost, kterou ma-
nazefi vénuiji analyze rizik. Casto je to
zpusobeno spoléhdnim na schopnost
reakce. Takovy pfistup ale vzdy zna-
mend urcitou ztrdtu, kdyz ne jinou,
tak ¢asovou. Pfipomerme si napfi-
klad prekvapeni mnoha manazerd
po zavedeni kurzového zdvazku CNB.
To se stalo predevsim proto, Ze komu-
nikaci CNB mdlokdo naslouchal.
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Kolik élenti ma dnes CMA?

Jaky je podil zen?

Mdme témér 400 ¢len(, z toho asi
100 kolektivnich. Mezi nimi je 46 %
malych firem do 50 zaméstnancd,
34 % stfednich firem do 250 zamést-
nancd a 20 velkych firem s vice

nez 250 zaméstnanci. Podil Zen je
témér 30 %.

Jaké vghody maji élenové CMA?
Clenové maiji samoziejmé pfistup
k atraktivnim akcim, které pord-
ddme. Uz jsem zminil semindre

s CNB, ale uvedu také konference,
které pofdddme se Sendtem CR
na téma Hleddni vyjimecnosti, ane-
bo konference na téma Kam krdci
management. Nejvétsim bonusem
ale asi je vgmeéna informaci a zku-
Senosti mezi témi nejlepsimi, a k té
dochdzi prakticky na vSech nasich
setkdnich.

Je vstup do €CMA néjak limitovan?
Na kolik ¢lenstvi pfijde?

Vstup neni nijak limitovdn. Logicky
k ndm vstupuji aktivni manazefi,
ale mdme i Klub mladych, tedy
studentd, nebo Klub seniorsky.
Firemni pfispévky se odvijeji od
velikosti firmy, a pohybuiji se v roz-
mezi od 10 tisic do 50 tisic korun.
Potom se do ¢innosti CMA muze
zapojit celé vedeni dané firmy.
IndividudlIni pfispévky se ndm stdle
dafi drzet na velmi nizké Grovni,
kterd Cini 3 tisice korun rocné.

Co povazujte za dosud nejvétsi
Gspéch CMA? A jaky velky kol je
pred vami?

Nejvétsim Gspéchem CMA je
spoluprdce na 24 roc¢nicich soutéze
Manazer roku, kterd dosud vygene-
rovala pres 3 tisice nominaci a 1500
finalistd. Za hlavni kol povazuji dal-
Si rast ¢lenské zdakladny, abychom
se stali silnou profesni organizaci.
Jen tak budou nase ndzory jesté
vice respektovdny.
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Banka CREDITAS:

Hlavnim prinosem
je uspora nakladu

,LeasePlan ndas oslovil dobrou
cenou operativnino leasingu
za kvalitni peci o flotilu”

Zuzana Rajtrovad
specialistka marketingu Banky CREDITAS
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Mezi klienty LeasePlanu v Ceskeé republice patfi i Banka
CREDITAS. | kdyz je nejmladsi ceskou bankou, na trhu pdsobi
pres dvacet let, v posledni dobé jako nejvétsi zdlozna.

Vstup mezi bankovni domy se ji dari. Od zacdtku roku

vzrostl pocet klientl z 20 000 na bezmdla dvojndsobek.

V soucasnosti md Banka CREDITAS nimi podminkami, dobrou cenou

ve flotile osmndct vozidel. Pfevazuji  operativniho leasingu za kvalitni BAN KA
v ni vozy Skoda. Banka vyuzivd péci o flotilu. Kromé ceny jsme pfi CR E D I TAs
modely Superb, Octavia, Fabia vybéru totiz zohlednovali i nabizené

i Roomster, které doplnuji vozy sluzby, jakgmi jsou napfiklad nda-

znacek Hyundai, Volkswagen kupni podminky vozidel, likvidace

Passat Limousine, Mercedes-Benz pojistnych uddlosti s moznosti

a Renault. pristaveni ndhradniho vozidla nebo

.V reZimu operativniho leasingu, rozsah asistencni sluzby.

ktery pro nds zajistuje LeasePlan,

jsou provozovdny Skody Octavia, V ¢em vidite hlavni pfinos

Rapid a Fabia. Vozy jsou urcené spoluprdce?

pro manazery, firemni i retailové Hlavnim pfinosem je urcité Uspora

obchodniky. Budou slouzit pro ndkladl na pofizeni vozidel pfi

zpristupnéni nasich sluzeb klientim rozSifovdni naseho vozového parku.
z mést vzddlenych nasim stdavajicim  V soucasné dobé jsme priblizné

pobockam,” fikd specialistka mar- v poloviné obnovy nasi flotily. Ci-
ketingu Banky CREDITAS Zuzana lem je vie sjednotit a plné vyuzivat
Rajtrovd. veskeré nabidnuté sluzby LeasePla-

nu na cely vozovy park.

Jak dlouho operativnileasing
vyuzivate?

Zacali jsme letos. DGvodem, proc
jsme zvolili operativni leasing, je vy-
razné zjednoduseni péce o nds vo-
zovy park. Chtéli jsme poskytnout
vedoucim nasich pobocek sluzebnfi
vUz, a zajistit jim tak plnou mobilitu
pro pfimy kontakt se zdkazniky.
Zdroven jsou nase vozy poskyto-
vdany jako benefit. Pfi nabidnutém
tfiletém ndjmu a fizeni obnov pfimo
LeasePlanem tak pro nase kolegy
zajistime plny komfort.

Cim vds oslovila nabidka
LeasePlanu?

Od prvniho kontaktu jsmme méli po-
cit, Zze jedndme s profesiondly, ktefi
rozuméji tomu, co nabizeji. Oslovili
nds vghodnymi a transparent-
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Banka CREDITAS:
novd banka pro retailové
| firemni klienty

.Chceme byt pro klienty jejich
hlavni bankou pro platebni styk

a vyhodné zhodnocovdni dspor. Za-
kladem jsou proto atraktivni sazby
pro sporeni a bézny Ucet s Sirokou
skdlou modernich ndstrojd obslu-
hy,” fikd reditel Banky CREDITAS
Vladimir Horejsi a doddvd: ,Patfime
mezi 5picku v cizoménovych ope-
racich a klienti jisté oceni i nové
moderni pobocky.”

Zd&kladni a nejcastéjsi transakce

na bézném uctu nabizi banka zdar-
ma. Samozfejmosti je bezplatné
vedeni Uctu, vedeni libovolného
poctu fyzickych karet MasterCard
Standard a virtudini platebni karty
MasterCard Virtual. Zdarma jsou
vSechny pfichozi a odchozi platby
Citrvalé prikazy a také pét vybérua
7 jakéhokoli bankomatu v CR.

Vyhody pro firemni klientelu

Shodné parametry a sazebnik md
bézny Ucet také pro firemni klienty,
ktefi ocenujii vghodné uvéry. Z dr-
tivé vétsiny jde o ceské firmy, které
potrebuji Uvér rychle a vyhovuje
jim flexibilni zpracovdni, za coz

jsou ochotny zaplatit néjaké to
procento navic. ,U nds se snaZime
cely proces - od chvile, kdy dosta-
neme projekt na stdl, az po pripsani
penéz na ucet klienta - zkratit

na dobu mezi ctrndcti dny a jednim
mésicem. U velkych bank by pritom
stejny klient mohl cekat i tfi mésice
nebo jesté déle,” Fikd reditel Useku
financnich trhd a retailového ban-
kovnictvi Banky CREDITAS Radim
Synek.

Praveé firemni zdkaznici Banky
CREDITAS tvofi jadro vice nez 2000
klientl vyuzivajicich FX sluzby

a mezindrodni platby. U cizoméno-
vych operaci navic ocenuji, ze kro-
mé 14 zdkladnich mén CREDITAS

zrealizuje konverzi i u ostatnich
volné sménitelngch mén (pfi obje-
mu nad 500 000 Kg¢). Dalsi vghodou
jsou vyborné prevodoveé kurzy.
Banka totiz pro klienty pouzivd
vyhodnéjsi kurzy a poplatky za ci-
zoménové platby jsou jiz od 15K¢.
U¢ty Banky CREDITAS maiji bezkon-
kuren¢ni podminky pro cestovdni

a platby do i ze zahranici. Ucet je
mozné otevrit kromé ¢eskych korun
také v dalsich Sesti méndch.

Na vgméné penéz se daji
usetrit tisice, u firem
az miliony ro¢né

Podle financnich analytikd se

na smeéné korun za valuty daji use-
tfit ro¢né statisice i miliony korun.
Z&kladem je kurz, v némz banka
penize vymenuje. Znacné rozdily
jsou vidét uz pfi prvnim pohledu

na kurzovni listek. Pfi sméné deseti
tisic korun na dovolenou muzete
uspofit bezmdla 500 korun. P¥i
objedndvce materidlu za deset
miliond korun jde rozdil do statisict.
,Lidé ted'resi, jestli koruna posili

o jedno az dvé procenta vici euru
rocné, ale pfitom bézné plati své
bance 2-5% navic pri kazdé sméné
nebo platbé v zahranici,” upozorfiu-
je Radim Synek.

A prodélat se dd nejen na kurzu.
Nékteré banky si Uctuji vysoké

poplatky za vybér z bankomatu

v ciziné a vyjimkou nejsou ani pro-
centa z vybrané cdastky, které jim
musite zaplatit. Banka CREDITAS
to md jinak. Za vgbér z bankomatu
v zahranici zaplatite jen 30 korun,
coz znamend pouze preuctovani
ndkladt tretich stran.

UsSetrete na kurzovém
rozdilu

Jestli je kurz dulezity pro fyzické
osoby, plati to dvojndsob pro firmy,
u nichz hraje kazdé procento marze
velkou roli. Pro ty, jeZ obchoduji v ci-
zich méndch ve vétsich objemech,
nabizi Banka CREDITAS také indivi-
dudini kurz, ktery je jeSté lepSinez
ten v kurzovnim listku. Pro klienta
je to pfitom velmi jednoduché: staci
uzavfit rdmcovou smlouvu, kterd je
bezplatnd a nezdvaznd. Dokonce
neni tfeba mit u CREDITAS otevieny
ucet a ménit tak svou hlavni banku.
Klient se dostane k nabidce specidl-
nich kurzl, jez maze, ale nemusi
vyuzit. O kurzu se rozhodné vyplati
premyslet i lidem, ktefi jedou jed-
nou za ¢as na dovolenou nebo
ndrazoveé zaplati v zahrani¢nim
e-shopu. U téch, kdo cestuji Castéji,
uz se mohou rozdily pohybovat

v tisicovkdch korun za rok. A u firem
se snadno vysplhaji az na stovky
tisic nebo i miliony.

,Chceme byt pro klienty

jejich hlavni bankou pro
olatebni styk a vghodné
zhodnocovani uspor.”



Srdcem nového modelu

Mazda CX-5 se stava ten, kdo ho ridi.

V ladnych krivkach jedine¢ného designu Kodo
se Spickovou technologii Skyactiv
proZijete dokonalé souznéni ¢lovéka
se strojem. Rikdme mu Jinba Ittai.

Takova je Mazda.

DRIVE TOGETHER

ANBE—1K

E] VICE NA MAZDA.CZ NEBO FACEBOOK/MAZDA CR
Kombinovana spotfeba 5,0-7,11/100 km, emise CO, 132-162 g/km.
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Sest let
s elektromobilem

Citroen C-Zero

Letos v dubnu uplynulo Sest let od chvile, kdy se LeasePlan stal
UpIné prvnim maijitelem vozidla Citroén C-Zero v Ceské republice.
Abychom byli dplné presni, stali jsme se vilastnikem dvou takovych
vozidel, které jsme nakoupili krdtce po sobé. Prvni jsme poridili

do vlastni flotily, abychom mohli nase klienty seznamovat

s elektropohonem a s nasimi zkuSenostmi z provozu.

Druhy viz uz jsme objedndvali pro jednoho ze zdkaznikad.

Daniel Prostéjovsky
zdstupce technického reditele
LeasePlanu

S nasim vozidlem jsme toho za Sest
let zaZili opravdu hodné. U¢ast-

nili jsme se s nim mnoha setkdni

s fleetovou tematikou. Byl tfeba
zdkladnim stavebnim kamenem,
kdyz jsme se rozhodli podpofit akci
porddanou v ¢ervnu 2014 spolec-
nosti Amper Market, zabygvajici

se distribuci elektrické energie.
Mimochodem - pro tuto seslost
jsme zaijistili vSechna elektrovo-
zidla, kterd byla tehdy dostupnd
na nasem trhu, a hosté je tak mohli
otestovat. Rovnéz jsme se s nasim
vozidlem vydali na nékolik zdvodg,
ve kterych byla vypsdna kategorie
elektromobilt. Za viechny jmenuj-
me alespon Rallye vecerni Prahou.
Sest let je skute¢né dlouhd doba.
Zero ma v dnesnich dnech ujeto
zhruba 90 tisic kilometrd, a tak
bych ctendre rad proved! tim, co

nds pfi provozu potkalo. Abych déle
nenapinal, prozradim dopfedu, Ze
elektromobil si zatim stdle vede

na vybornou.

Dojezd po Sesti letech: 110 km

Asi nejcastéjsi otdzkou od lidi, ktefi
o problematice elektrovozidel néco
védi, je, jak si po Sesti letech provozu
vede pohonnd baterie. Kdyz jsem

v roce 2012, zhruba po roce a pul
provozu, psal do LeasePlan maga-
zinu prvni ¢ldnek o voze, uved! jsem,
Ze na baterii zatim nejsou zfetelné
jakékoli zndmky opotrebeni.
Vyrobce zpravidla garantuje kapa-
citu v % z pavodni kapacity po

x cyklech nabiti. Nejinak je tomu

i u Zera. Automobilka zarucovala
po pfiblizné 1500 celych nabijecich
cyklech kapacitu baterie vyssi nez



80%. Druhgm limitnim faktorem je
stdii baterie. Na ni se vztahuje ga-
rance kapacity na dobu sedmi let.
Celgm cyklem se rozumi dobiti ze
stavu nulového dojezdu do plného
nabiti. V praxi vsak celg cyklus md-
lokdy realizujete, protoZe dojizdite
s urcitou rezervou. Deklarovany
dojezd na jedno nabiti mél podle
vyrobce Cinit okolo 120 kilometrd,
praxe je vsak preci jen troSku jind.
Kdyz to neprehdnite s topenim
nebo klimatizaci, potom se dojezd
pohybuje spise tésné pod hranici
100 kilometrd. V zimé pfi plném
topeni vdak mlze klesnout i pod
60 kilometrd.

Dnes uz se blizime k hranici ga-
rance baterie, i kdyz nikoli poctem
najetych kilometrt, vzdyt pfi 1500
cyklech by Slo pfi 100kilometro-
vém dojezdu o0 150 000 kilometru.

A zatim jsme nedosdhli ani dvou
tfetin hrani¢ni hodnoty. Po celou
dobu provozovdni sleduji, Ze ba-
terie je na tom vzdy lépe, nez Cini
vyrobcem deklarovand minima. Pro
testovdni jsem nepouzil nijak slozité
méreni. Prosté jsem do vozidla
sednul a nejdfive udélal ,kalibra¢ni
jizdu”, to znamend, ze jsem ujel
zhruba stejny okruh jako pred

lety, a to bez zbyte¢nych zastdvek
a pokud mozno stejnou rychlosti

a jizdnim stylem. Po vycerpdni té-
mér 100 % kapacity jsem vz dobil.
Uvedeny krok je nutny, nebot Zero
vypocitdvd a na pristrojovém stitu
ukazuje dojezd podle fidi¢ského
stylu z predchozi jizdy. Po ndsled-
ném nabiti vozidlo po prvnim roce
provozu ukdzalo dojezd 125 kilome-
trd. Nyni to je 10 kilometrd, coz? je
vynikajici vysledek.
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,Ulohu ,pfiblizovadla’
v mestskem

orovozu zviadl viz
Nna vybornou.”

Pohled do interiéru, kterg po Sest
’ nal jen

letech pouz

minimalni ¢ beni, jez je
> na madle

je logicky

znatelné pc

dverf u fic k

\’W(Z?J!"\fl!?"’f” anejsim mistem.

Zmény v chovadni baterie

Presto po Sesti letech provozu jisté
zmeény pozoruji. Predevsim signali-
zace zbyvajiciho dojezdu vykazuje
mirné odlisné chovdni, nejspise vi-
nou stdrnuti baterii. Pfedpokldddm
vsak, Ze béZzny uzivatel by to ani
nepostrehl. O co jde? Je pfirozenou
vlastnosti kazdého elektrického
akumuldtoru, Ze na zacdtku své zZi-
votnosti md nejlepsi schopnost udr-
Zet si napétii pfi zatézi. S postup-
nym opotrebovdnim Eldnku vliivem
stoupajiciho poctu dobijecich cykld
vSak tato schopnost klesd. Ruku

v ruce s tim jde i snizovdni kapacity.
Ve starSim ¢lanku pfi zdtézi rychleji
klesd napéti na jistou hranici, kterou
pak baterie jeSté ve slusné kondici
drZi. Pravé napéti baterie je jisté
jednim z parametrl vstupujicich

do algoritmu vypoctu dojezdu vo-
zidla. Po plném nabiti, kdy baterie
ukdze dojezd 110 kilometr, mdte
po ujeti prvnich nékolika kilometrd
pocit, Ze dojezd klesd rychleji nez
pred lety. Po jisté dobé se vsak
pokles zastavi. Jedete-li stdle tak, ze
se pohybujete v oblasti ekonomické
jizdy, a prijde-li navic néjakd jizda

z kopce, a tudiz vyuzijete dobijeni
pomoci rekuperace, velmi snadno
se pokles dojezdu zastavi a do-
konce zacne opét rast, a to rychleji
nez pred lety. To vSak neznamend,
Ze by na tom baterie byla lépe.
Naopak - uvedeny jev, souvisejici

s takzvanygm snizenim tvrdosti ¢ldn-
ku, je neklamnygm dlkazem, ze uz
md néco za sebou.

Tolik tedy k tomu, co mizeme vycist
z palubnich ddajd. Jedingm oprav-

dovym dikazem ale je provést
skutecné test dojezdu. Opét jsem

k tomu poufZil lety osvédcéenou zku-
Sebni trasu. Kdyby vds také néco
podobného napadlo a zkusebni
trasu jste jesté neméli navyklou,
madm jednu radu: DuleZité je zacit
a ukoncit jizdu alespor na stejném
misté, aby nebylo nutné vést
Uvahy, nakolik vdm dojezd zkreslil
vyskovy rozdil trati. Pred lety, kdyz
ukazatel dojezdu po nabiti signali-
zoval 125 kilometrQ, jsem pfi ekono-
mickém stylu jizdy dosdhl rediného
dojezdu mezi 110 a 115 kilometry.
Dnes tento dojezd konci okolo
hranice 100 kilometrd. Nutno oviem
podotknout, Ze béhem testovacich
jizd nikdy neprekracuji rychlost

80 km/h.V béZzném provozu bude
tedy dojezd o néco nizsi.

Provozni naklady

Vedle dojezdu nds také zajimalo,
jak si Zero vedlo v provoznich na-
kladech. V tomto ohledu nemuze
bézny viz se spalovacim motorem
elektromobilu konkurovat. Ndklady
na udrzbu tvofily v podstaté pouze
Ukony predepsané vyrobcem.

Do vyctu pfitom nepocitdm pojistné
uddlosti, ktergch uz jsme také néko-
lik zaznamenali.

Na voze se ménily v podstaté jen
véci béZzného opotrebeni, jako
gumicky stéracd, z provoznich
kapalin pouze brzdovd kapalina.

V kolonce pravidelnych prohlidek
se i v sedmém roce provozu drzime
s celkovymi ndklady pod 30 tisici
korunami.

Vse by se tedy zddlo idedIni.



Existuje vSak preci jen jedna véc,
kterd ndm provoz razantné navy-
Sila. Kupodivu leZi mimo vozidlo.

Je jim nabijeci zafizeni doddvané

s vozidlem jako pfisluSenstvi. V dfive
uverejnénych ¢ldncich jsem vds
informoval, Ze Zero nabijime ze

sité 240 V nabijec¢kou doddvanou

k vozu. Rychlonabijeci zdsuvku jsem
osobné nikdy nepouzil, myslim, Ze
ani nikdo z kolegt nebo klientd.
Moznd i to je dlvod, pro¢ md ba-
terie stdle dobrou kondici. PFi rych-
lonabijeni totiz dochdzi k rychlejsi
degradaci jejich vliastnosti. V nasem
pripadé byla klasickd nabijecka
vlastné jedingm zdrojem energie
pro vozidlo, a proto byla neustdle
pouzivand. V soucasné dobé mdme
uz ¢tvrty kus. Nikoli proto, Ze by v ni
odeslo néco po elektronické strdan-
ce, ale vétsina z nich nevydrzela

po strdnce mechanické, pfipadné
se spekla vidlice zdstrcky. Ke spe-
¢eni dochdzelo predevsim u prvnich
typd, které odebiraly ze sité 16
ampér. Kdyz byla zdsuvka v horsi
kondici, tak pfi nékolikahodinovém
priéchodu 16 ampér dochdzelo

ke znac¢nému zahfivdani. Asi slo

o Castéjsi jev, protoze nabijecky,
které jsme museli posléze zakoupit,
meély jiz maximdlni nabijeci proud
pouze 10 A. Ta nejnovéjsi si dokonce
sama hlidd nabijeci proud praveé

s ohledem na to, aby nedoslo

ke znic¢eni zdsuvky a vidlice.

Je ale nejspise pravdou, ze kdyby
vozidlo pouzival jeding uzivatel,

tak si nabijeci zafizeni ohlidd, aby
nedochdzelo k mechanickému
pretizeni. Nabijecka totiz neni levnd
zdlezitost, podle provedeni vyjde
na zhruba 10 tisic korun. Vgrobce
nepripoustél jakékoliv opravy

na zafizeni. Mirnou komplikaci je, ze
noveéjsi nabijecky s nizsi proudovou
hodnotou ndm podstatné prodlou-
Zily nabijeci dobu vozidla. Z pavod-
nich zhruba Sesti hodin nabijeni ze
stavu Uplného vybiti na devét az
deset hodin.

Na zavér
Citroén C-Zero za léta uzivdni splnil

ocCekdvdni, svoji Ulohu ,pfiblizova-
dla” v méstském provozu zvlddl

na vybornou. Jiz pfi koupi ndm bylo
jasné urceni vozidla a nikdy jsme jej
nenutili, aZ na vyjimky, k ddlkovému
provozu. Na to ani neni stavén jak

z hlediska komfortu jizdy, tak treba
i pasivni bezpecnosti.

Mnoho lidi, ktergm jsme Zero pred-
stavili, uz o elektromobil projevilo
zdjem. Jednim z dlvodU je fakt, ze
v nékterych méstskych oblastech,
kde je nutné byt rezident, anebo
platit velmi tu¢né penize za parko-
vdani, mohou elektrovozidla parko-
vat bez sankci, ackoli rezidentem
nejste.

Pravda je, ze v dobé koupé jsme si
predstavovali preci jen masivnéjsi
rozsiteni a ocekdvali vétsi penetraci
fleetl elektrovozidly. Cena baterii,
kterd nepadala tak rychle, jak
nékteré studie predvidaly, mize

z provozovdni elektrovozidla udélat
ekonomickou zdlezitost jen v oje-
dinélych pfipadech. Ani stat zatim
pfilis nepomdhd, c¢emuz odpovidaji
i ro¢ni prodeje. Jsem zvédavy, kde
bude elektromobilita za dalsich Sest
let. O to zajimaveéjsi se véc jevi dnes,
kdy Evropa chystd ,hon na diesely”.

,Dojezd dnes konc
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|
okolo hranice

100 kilometru.
Nutno ovsem
podotknout,

/e behem
testovacich jizd
Nnikdy neprekracuji
rychlost 80 km/h.
V beézném provozu
bude tedy dojezd
O Neco Nizsi”




Danovy sloupek Petra Maska (58. dil)

Odkup vozu
po leasingu ma sva
danova specifika

V dnesnim vyddni magazinu
se obsirngji vénujeme trhu
ojetin a tématu zdstatkovych
cen. V kontextu operativniho
leasingu jde o zdsadni
problematiku, protoze

pravé vgvoj cen ojetych
vozidel md pfimy vliv na vysi
leasingové spldtky, to je
dulezité zejména z pohledu
zdkaznika, ale i na rentabilitu
jednotlivych kontraktt, coz
zajimd predevsim leasingové
spolecnosti.

Jak jsou vlastné proddvdna vozidla
LeasePlanu po skon&eni prondjmu
a na co je tfeba pamatovat, pokud
byste si chtéli takovy viaz odkoupit?
Po ukonceni leasingové smlouvy
LeasePlan uz vozidla ddle nepro-

najimd, ale proddvd, a to rdzngmi
prodejnimi kandly. Nejvétsi ¢dst
vozidel najde kupce prostrednic-
tvim sité smluvnich autobazard.
Vybrané vozy nabizime ve vliastnim
prodejnim misté CarNext, o némz
podrobné pisSeme na jiném misté.
Priblizné o 15 az 20 % vracenych
aut projevi zdjem Fidici, ktefi s nimi
jezdi. Mohou si je koupit za trznich
podminek. Zpravidla to vitaji, pro-
toze za odpovidajici cenu ziskdvaji
vozidlo, které perfektné znaji ze
zameéstndni, a nemusi tak kupovat
,Zajice v pytli”.

Pozor na cenu ojetého vozu
Jen malou ¢dst nasich vozl pro-

ddvdme po skonceni leasingu
pfimo ndjemcdm, tedy vesmeés

firemnim subjektdm. Tady vSak

na nové majitele cekd jedna
legislativni ndstraha, na kterou
bych chtél upozornit. Jde o to, Zze
podle paragrafu 24, odstavce 5a
zdkona o dani z pfijmu nesmi byt
kupni cena ojetého vozu nizsi nez
danovd zUstatkovd cena tohoto
vozidla v Ucetnictvi pronajimatele.
Jinak hrozi, Ze veSkeré zaplacené
ndjemné na toto vozidlo nebude
uznatelné jako vydaj. Proto je
tfeba, aby se zdjemci o odkup

z fad firemnich klient& na nds

vcas obrdtili a pozddali o vycisleni
danové zlstatkové ceny vozidla.
Pak je treba ohlidat, aby dosazend
prodejni cena nebyla nizsi. Pokud
se tak stane, je nezbytné tuto pro-
dejni cenu navysit. To samozrejmé
znamend, ze zdjemce o vUz zaplati
vice, ale na druhé strané této ope-
race je pozitivni vliv na zdvérecné
vyuctovdni leasingu - nutné na-
vyseni se v ném zdkaznikovi v plné
vysi vrati. Jde tedy o formdini
zdlezitost, a proto je zbytecné, aby
se zdkaznici vystavovali moznosti
postihu jenom tim, Ze zdkonnou
povinnost opomenou.

Osemetné uplatrnovani DPH
pfi vgvozu

Diky sjednocovdni trhu a flexibility

v oblasti obchodu dnes i LeasePlan
proddvd nékterd vozidla do zahra-
nici, a to prostrednictvim své mezi-
ndrodni aukce. Globdlni byznys se

zjednodusSuje a dnes uz v podstaté
pro nikoho neni problém realizovat



ndkup Ci prodej ojetych vozidel

v jedné zemi a pak je prevdzet

do zemi jingch, at uz v rédmci Evrop-
ské unie, tak i mimo ni. Ale pozor:
Tento zddnlivé jednoduchy postup
md svd rizika. Typickgm prikladem
je oblast DPH. Zvysenou opatrnost
doporucuji zejména v souvislosti

s uplatfovdnim DPH pfi vgvozu.
Dan je totiz odvdadéna kupujicim
podnikatelem v misté jeho sidla,
coz vsak v rdmci Evropské unie

a pfi absenci fyzickych hranic
zvysuje riziko pfi dokazovdni, zda
vyvoz skutecné probéhl, ¢i nikoli.
Byt jsou dané podminky zdkonem
jasné stanoveny, skute¢nd praxe
je mnohdy na dakazni materidl

Zmény v siti smluvnich partnert

Béhem uplynulého obdobi doslo v seznamu autorizovanych smluvnich partner

,Priblizne o 15 az 20 %
vracenych aut projevi
zAjem jejich ridici.”

Alfa a omega naseho
byznysu

Vzhledem k tomu, Ze prodej vozi-
del po skonceni leasingu je alfou

a omegou Uspésnosti naseho pod-
nikdni, tak se samozfejmé snazime
hledat co nejvice pfilezitosti, jak
dosdhnout co nejlepSich prodejnich
cen. Na vyvoj zustatkové hodnoty
ma vliv celd fada faktord.

S napétim napfiklad ocekdvdme,
jaky dopad bude mit uvolnéni koru-
ny z ménového zdvazku CNB. Jestli
bude koruna opravdu posilovat, jak
se vSeobecné ocekdvd, potom ceny
ojetych vozl na zahraniénich trzich
mohou byt atraktivni pro tuzemské
bazary. To viak ukdzou az pristi
meésice.

spole¢nosti LeasePlan Ceskd republika k témto zméndm:
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Jak no
odkup
vOzZU

Pokud mate zdjem

o odkup vozidla
LeasePlanu, postupujte
podle ndvodu, kterg
najdete na webovych
strankdch firmy
(www.leaseplan.cz).
Vse potiebné skrgvd
zdlozka Uzite¢né
informace, konkrétné
odkaz Co délat, kdyz...

Smluvni partnefi, s nimiz byla ukonéena spoluprdce/autorizace pro konkrétni znacky:

AUTO ENGE, a.s.

Volkswagen

Liberec

Hyundai Auto Zeman s.r.o.

Hyundai

Praha 9

Vzdy aktudlIni prehled firem zapojenych do sité smluvnich partnert LeasePlanu najdete na webovych strdnkdch
www.leaseplan.cz v sekci Klientsky servis.
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Ocima expertu

Leasing vozidel

Oc¢ima experta

pro zamestnance

aneb Nejlevnéjsi je auto, které si nekoupite

Deveét z deseti firem se obdvd, Ze nedostatek zameéstnanct ohrozi jejich rlstové
pldny pro letosni rok. Nabidnout pouze vyssi mzdu jiz nestadi. Jednak ne kazdy
podnik si to mize dovolit a jednak nikde neni psdno, Ze konkurence nemUze
nabidnout jesté vyssi odmenu. Firmy proto vymysleji noveé zpudsoby, jak se
zatraktivnit v ocich stdvaijicich i potencidlnich zameéstnancd.

Investice do znacky dobrého za-
méstnavatele je jednim z ¢astych
zpUsobu. Dalsi cestou je napfriklad
zvyseni atraktivity pracovisté, at
uz formou réizné designoveé vyve-
denych kanceldfi ¢i tfeba moznosti
prdce z domova.

Kreativita firem se odrdzi i v nabid-
ce nefinancnich benefitd. V situaci
rostouci ekonomiky, nizké neza-
méstnanosti a velké konkurence

,Sluzebni automobily

k soukromym uceldm
poskytuje nektergym ze svych
zamestnancu 87 % spolecnosti
v Ceské republice.”

hledaji odbornici na odménovdni
stdle nové cesty pro zkvalitnéni na-
bidky zaméstnaneckych benefitd.
Poskytnuti osobniho automobilu je
jednim z aktudlnich trendd v této
oblasti.

Cesta k vyssi loajalité

Sluzebni automobily k soukromygm
ucellm poskytuje podle lonskeé stu-
die PwC PayWell alespon néktergm
ze svych zameéstnancl 87 % spo-
le¢nosti v Ceské republice. Zatimco
u administrativnich pracovnikd

je tento benefit spiSe vyjimkou,

u vrcholového managementu

je naopak naprosto bézny.Lidé

na vyssich manazerskych pozicich
dostdvaiji sluzebni auta zejména

z titulu své pozice. Hovotrime pak

o tzv. statusovych vozidlech. Stdle
rozSifenéjsi variantou je v pfipa-

dé vrcholového managementu
dokonce automobil s osobnim
fidicem. Oproti tomu u pracovnikl
v oddéleni prodeje ¢i dalsich skupin
zaméstnancl se jednd predevsim
o prostredek pro vykondvdni jejich
kazdodenni prdce.

Co ale ostatni zaméstnanci? Firmy



si uvédomuiji, Ze automobil by mohl
byt cestou, jak si ziskat jejich lodja-
litu. Postupné se tak objevuje novy
fenomén v podobé zpfistupnéni vo-
zidel Sirokgm skupindm pracovnikd.
Oproti situaci v minulosti vSak ¢asto
zaznivd z vedeni firem pozadavek
na ndkladovou neutrdlnost tohoto
benefitu. Stdle vice se zacind vyuzi-
vat néktery z téchto dvou pfistupu:
bud'zvghodnény podndjem vozidel
zaméstnanclim, anebo poskytnuti
osobniho automobilu za cenu sni-
Zeni mzdy. Pro druhou variantu se
vzil anglicky vyraz salary sacrifice.

Podndjem vozidel
zaméstnancim

Mnozi zaméstnavatelé v zdjmu
zvySeni své konkurenceschopnosti
na poli benefitt nabizeji svgm za-
méstnancdm moznost zvghodné-
ného ndjmu vozidla z firemni flotily.
Tato auta md firma zpravidla po-
fizend na operativni leasing, tedy

s veSkerou pécio né. O tento be-
nefit je pochopitelné zdjem hlavné
u téch zaméstnancy, kteri sluzebni
automobil pfidéleny nemaiji.
Principem benefitu je umoznit
zameéstnanci ziskat diky mnozstev-
nim a korpordtnim slevdm vozidlo
na operativni leasing za lepsi cenu,
nez na kterou by zaméstnanec do-
sdhl jako individudIni zdkaznik.
Vozy dle pfdni a vybéru zamést-
nance naddle pofizuje na operativ-
ni leasing zaméstnavatel. Ndsledné
je podnajimd zaméstnanci za Upla-
tu. Typickou Uplatou je praveé vyse
meésicni leasingové spldtky. Je
ziejmé, ze takovy benefit a jeho
nastaveni md dopad na zdanéni

a odvody pojistného. Je potreba
proto dikladné zvdzit vsechny pra-

covné-prdavni dopady a sprdvné
cely systém nastavit.

Salary sacrifice

Variantou, kterd je pro zaméstnan-
ce jesté vghodnéjsi nez vyse uve-
deny podndjem vozidel za vghod-
nych podminek diky korpordtnim
slevdm, je ,obétovdni” ¢dsti mzdy.
Tato obét je vyvdzena poskytnutim
sluzebniho vozidla i pro soukromé
potfeby podle individudlnich pred-
stav zaméstnance.Tato alternativa
vyuzivad rozdilu mezi vysi leasin-
gové spldatky a 1% vstupni ceny
vozidla, které vstupuje do zdanéni

a je predmétem pojistnych odvodu.

V situacich, kdy je mési¢ni leasin-
govda spldtka vyssi nez 1% vstupni
ceny vozidla, spofi zameéstnanec
dvakrdt - jednak diky zvghodnéné
leasingové spldtce, kterd mad vliv
na vysi obétované mzdy, a pak
také diky zminénému rozdilu mezi
spldtkou a 1% hodnoty vozidla.

Rovnéz tento model vyzaduje
sprdavné nastaveni benefitu a jeho
fadné zavedeni extrémné peclivy
postup z pracovné-prdavniho
pohledu a dtkladné posouzeni

s ohledem na zdanéni a odvody
pojistného. Je potreba zvdzit velmi
ddkladné i dalsi dopady, napfiklad
vysi primeérd na dovolenou, od-
stupné, zdkladnu pro vypocet roc-
niho bonusu a tak podobné.Pokud
to vie zvlddnete, odménou je vam
spokojenéjsi zaméstnanec, ktery
vnimd, ze mu firma poskytuje néco
navic. | kdyz se obé zminénd sché-
mata v ¢eskych firmdch postupné
rozsifuji, zavedete-li je nyni, Ize std-
le hovofit o vyznamné konkurenéni
vyhodé, kterou nenabizi kazdy.
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Tereza Marsikovd a Tomas Hunal
danovi odbornici
PwC Ceskd republika



Mikrospdanek
je strasdkem
prazdninovych cest

Jsme na prahu letni sezony, béhem které absolvuje
ndrocné presuny na dovolenou velkd cast lidi automobilem.
| pro zkuSeneé fidice jsou dlouhé cesty unavné, natoz
pak pro ty, kdo cely rok jezdi vgyhradné kratkeé trasy.



Jednim z nejvétsich nebezpedi,
kterd nds mohou pfi putovdni

do daleka zaskodit, je mikrospd-
nek. Obvykle trvd tfi az patndct
sekund. PFi ndsledném probuzeni
muze Clovék reagovat zmatecné,
panicky. Praveé proto je tato fdze
pficinou mnoha nehod. Spole¢nost
Prevent, kterd poskytuje klientdm
LeasePlanu skoleni fidic¢t formou
e-learningu, sestavila sadu rad,
diky ktergm byste se mikrospdnku
méli vyvarovat.

Ospalost a unava
jako varovani

Podlehnout Unavé a ospalosti

za volantem muze kazdy, nejriziko-
v&jSimi skupinami jsou ale pracujici
na smeény anebo vice nez 60 hodin
tgydné, mladi muzi do 26 let, profesi-
ondlni ridici,

lidé, ktefi trdvi na cestdch mno-

ho Casu, a také ti s nelécengmi
poruchami spdnku. Mikrospdnek

vds s nejvétsi pravdépodobnosti
prepadne v noci, kdy je organismus
na odpocinek navykly. Rizikovd jsou
ale i pozdni odpoledne, kterd byvaiji
poznamendna Unavou z prdce,

a také Cas krdtce po obédé, kdy se
na ukor mozku vice prokrvuje trdvici
soustava.

Mikrospdnku obvykle predchdzi
velkd unava a ospalost, které

samy o sobé snizuji rychlost reakce
i Usudku. Dalsi projevy ospalosti
jsou spise individudlIni. Patfi mezi

né pomalejsi odezva na vnéjsi pod-
néty, rozmazané vidéni, zhorsend
orientace v prostoru, problémy

se zpracovdnim informaci, pokles
vykonnosti a bdélosti, zvgsend
ndladovost i agresivita. Jednotlivé
rizikové faktory se mohou kumu-
lovat, coz muize pravdépodobnost
nehody jesté zvysit.

Mezi nejcastéjsi pficiny tnavy

¢i ospalosti patfi:

- nedostate¢ny odpocinek pred
samotnou jizdou

- stres

- nekvalitni neosvézujici spdnek

- chronicky spdnkovy deficit

- nelécené poruchy spdnku, napfi-
klad obstrukéni spdnkové apnoe,
nespavost, narkolepsie (ndhlé
usindni) nebo hypersomnie (had-
meérnd spavost)

- uzivani lékad

- nadmeérnd konzumace alkoholu

U profesiondlnich a velmi ¢astgch

fidic¢l se pak uvadéji dalsi priciny

ovliviujici jizdu:

- nedostatek pohybu

- nevhodné stravovadni (tuc¢nd stra-
va, fastfood)

- nedostatecny pitny rezim

- energetické ndpoje, kdva (plsobi
jen 30-60 minut, poté ale dochdzi
k jesté vétsimu utlumu, kofein
navic dehydratuje)

- nepohodIné, pfili§ upnuté obleceni

- casovy stres

- znalost trasy - stereotyp
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ZlepSete spdankovou
hygienu!

Z vyctu rizikovych faktorl potom
vyplygvaji doporuceni, kterak mik-
rospdnku predejit. Idedinim pred-
pokladem je svéZest a odpocinek
pfed samotnou jizdou. Zvolte proto
vhodné dobu odjezdu, na cestu

se dUkladné pfipravte, zjistéte si
podrobnosti o trase. Pred dlouhou
jizdou se vzdy dostatecné vyspéte.

Pokud b&hem jizdy pocitite ndval
ospalosti, ihned zesilte rddio, ote-
viete okno a osvézte se Cerstvgm
vzduchem. Na nejblizS§im mozném
misté pak zastavte a odpocinte
si. Béhem jizdy délejte zastdvky,
béhem kterych se uvolnite a pro-
tdhnete. DodrZujte pitnyg rezim

a konzumuijte lehdi jidla. Odbornici
navic radi dlouhodobé pracovat
na tzv. spdnkové hygiené.

Tady je nékolik tipd, jak na to:

- Nepijte kdvu, ¢erng ani zeleny
¢aj, kolu nebo energetické ndpoje
4-6 hodiny pred usnutim.

- Vynechejte tézkd jidla pred usnu-
tim, posledni pokrm si dejte
3-4 hodiny pred ulehnutim.

- Po vecefi uz nefeste dulezité
anebo stresujici véci.

- Lehkd prochdzka po veceri mize
spdnek zlepsit, ndro¢néjsi cviceni
ale provdadéjte uz pred poslednim
jidlem.

- Nepijte vecer alkohol, protoze ten
zhorsuje kvalitu spdnku.

- Nekurte pred usnutim, nikotin md
povzbudivé ucinky.

- Snazte se uléhat a vstdvat kazdy
den, tedy i o vikendu, ve stejnou
anebo podobnou dobu.

- Omezte pobyt v posteli na
nezbytné dlouhou dobu, nejezte
v ni, z loZnice odstrante televizi.

- V loZnici minimalizujte hluk
a svétlo.

- Idedini teplota pro spdnek
je 18-20 stupnu Celsia.
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Na Snezku pro Pavlinku,
kterd prezila onemocnéni
meningokokem

Jubilejni pdty rocnik charitativniho vystupu na Snezku, ktery
poradd Nadacni fond KlaPeto, se uskutecnil v sobotu 27. kvétna
v Peci pod Snézkou. Akci jako kazdorocné podporil i LeasePlan.

Letos lidé pochodovali pro dvoule-
tou Pavlinku Josiekovou z Karving,
kterd v sedmi mésicich onemocnéla
zdkefngm meningokokem. Bitvu

o Zivot zvlddla, ale nemoc postihla
mozek i zrak a Pavlince musela byt
amputovdna pravd nozicka nad
kolenem.

Autorem charitativnich vystupt

na Snézku je handicapovany atlet,
mistr Ceské republiky v hodu dis-
kem a oStépem Jaroslav Petrous.
.Necelé dva roky po amputaci

levé nohy nad kolenem jsem se
rozhodl vyjit na nejvyssi ¢eskou
horu. Poprvé to bylo pro malou
Simonku, kterd prisla o nozicku
kvuli onkologickému onemocnéni.
Z bldznivého ndpadu se zrodila
tradiéni charitativni akce, kterd rok
od roku ldkd stdle vice lidi, a prede-
vs$im se ndm kazdy rok dafi vybrat
na transparentni Ucet NF KlaPeto
vice penéz pro handicapované
déti,” fikd Jaroslav Petrous.

Zdakefnd nakaza

Letosni vystup na Snézku se usku-
tecnil opét posledni kvétnovou
sobotu. Hlavni tvdri akce se stala
Pavlinka Josiekovd, kterd v sedmi
mésicich prodélala meningokovou
sepsi s meningitidou typu C. SvUj
boj vyhrdla, coz je vtomto véku
témér zdzrak, ale nemoc si vybrala
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krutou dan. ,V kvétnu 2015 jsme
museli s malou do nemocnice, méla
horecku a modrou rghu na cele.

O meésic pozdéji ji musela byt
amputovdna pravd nozicka nad
kolenem. Na mozku md hematom
a nemoc zasdhla i o¢ni centrum.
Vysetfenim v roce 2015 jsme se do-
zvédeéli, Ze Pavlinka vidi jen zhruba
na tricet centimetrd,” fikd maminka
Veronika. Dcerka trpi také epilepsii.
.Dnes jsou Pavlince dva roky, ale
mentdlné odpovidd zhruba pllroc-
nimu miminku. Ten rok a néco se
ucila vse Uplné od zacdtku, jako by
se znovu narodila. Naucila se znovu
otdcet tam i zpét, vyleze na viech-
ny ¢tyfi a naucila se i sednout.

Pomalu ji seznamujeme i s protézou,

ale sama zatim nestoji a nechodi,”
vyprdvi maminka.

Rekordni sobota

Pdty ro¢nik charitativniho vystupu
byl pInyg rekordt. Rekordni byla
Ucast zdravych i handicapova-
nych, Cas, za ktery autor projektu
Jaroslav Petrous vysldpl na vrchol,
mnozstvi prodanych benefi¢nich
tricek i vybrand Cdstka.

Krdsny slune¢ny den prildkal

v sobotu 27. kvétna do Pece pod
Snézkou na dva a pul tisice lid,
vétsina z nich se zdcastnila i sa-
motného vystupu. Jubilejni pdty
ro¢nik charitativni akce byl nabity
emocemi. Jaroslav Petrou$ prekonal
vlastni rekord, kdyz na Snézku vysel

za pouhou 1 hodinu a 41 minut.
LJsem hrdy na to, Ze se z vyslapu
pro pdr prdatel stala akce, kterd
oslovuije tisice lidi z celé republiky,”
fekl béhem vystupu.

.Nejvétsi odména pro nds byla,
kdyz jsme se na vrcholu potkali

s tolika ,KlaPeto détickama”, at uz
se tam dostaly za pomoci svych
blizkgch, nebo tam dokonce dosly
sami. Byla jsem dojatd, kdyz jsem
vidéla, jak se na vlastni nohy,

i diky nasi pomoci, postavily déti

s détskou mozkovou obrnou anebo
po onkologické [é¢bé, “ popisuje své
dojmy Katefina Klasnovd.

Sbirka vynesla rekordnich 1042 823
korun a prodalo se vSech 2500
beneficnich tricek. Rodina malé
Pavlinky dostala od Nadac¢niho
fondu KlaPeto novy vz Opel Corsa.
,Bylo to pro nds obrovské prekva-
peni a Sok. Byli jsme oba s pfitelem
dojati, kolik lidi nasi Pavlince po-
mohlo a kolik jich $lo spolu s ndmi
na Snézku,” fikd maminka Pavlinky
Veronika.

Auto rodina potfebuje na jizdy

k protetikovi a za lékafi. ,Diky
obrovské cdstce ale budeme moci
obdarovat i daldich zhruba Sestndct
handicapovanych déti, a rozsitit tak
nasi velkou KlaPeto rodinu,” dodd-
vaji Katefina Klasnovd s Jaroslavem
Petrousem. Za predchozi Ctyfi
rocniky se podafilo vybrat celkem

2 298 000 korun a rozdat 31 prispév-
k& na rehabilitace a kompenzaéni
pomucky, které nehradi pojistovny.
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Tricka, kterd
pomahayji

Vystup na Snézku byl jako
vidy spojen s détskgm dnem
a fadou atrakci na centralnim
parkovisti v Peci pod Snézkou.
| letos byla vyrobena
specidlni benefi¢ni tricka

s logem projektu ,,Na Snézku
pro Pavlinku”, kterd byla

od bfezna k zakoupeni

na webovych strankdach NF
KlaPeto www.klapeto.eu. Lidé
mohou pfispét také libovolnou
castkou na transparentni
Gcet - 2200692979/2010.
.Kazdd vybranda koruna

jde pfimo na pomoc détem.
Zakladdme si na tom, Ze penize
nepouzivdme na reZii a vsichni
nasi spolupracovnici jsou,

tak jako my, dobrovolnici,”
fikaji Katefina Klasnovd

s Jaroslavem Petrousem.

V posledni dobé KlaPeto
spolupracuje i s rehabilita¢nim
zafizenim Adeli Medical
Center, tedy s centrem
intenzivni rehabilitace pro
osoby s neurologickgmi
poruchami pohybu, které sidli
ve slovenskych Piestanech.
Prdavé zde rehabilituji

nékteré déti, které KlaPeto
podpof¥ilo. Adeli Medical
Center (cz.adeli-center.com)

je Spickovgm pracovistém,
které se opird o zkusené lékare
¢i fyzioterapeuty, maséry,
logopedy i dalsi zdravotnicky
persondl. Jeho velkou vghodou
je mimordadné intenzivni,
komplexni a individudlini
terapeuticky program.
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Cestovdni ve stredovéku

PR,

Cestovadni ve stredovéeku

Po stopach
nejstarsiho bedekru

Cestovni prirucky byly oblibené jiz ve stredoveku. Mezi nejvyhledavangjsi patrily

ty, jez popisovaly cestu k hlavnim poutnim mist&im, Jeruzalému, Rimu a Santiagu

de Compostela. Pravé posledné uvedend lokalita v severozdpadnim cipu dnesniho
Spanélska, kterou podle odhadi ve stfedovéku navétivilo ¢tvrt az pdl milidnu lidi roéné,
se muze pochlubit i nejstarSim dochovangm ,bedekrem”.

Vznikl patrné pfed polovinou

12. stoleti. ProtoZe se vdze k mistu,
kde byl pochovdn sv. Jakub, obsa-
huji dvodni ¢dsti pfedevsim pribéhy
svdzané s timto apostolem: liceni
jeho Zivota a svétcovych zdzrakad,
liturgické pisné oslavuijici sv. Jakuba
a obsirné vyprdvéni o presunu
ostatkd prdveé do Santiaga.

Rekonstrukce stfedovéké podoby
baziliky sv. Jakuba v Santiagu de
Compostela

Poté ndsleduje vilastni praktickd
¢dst. Anonymni autor popisuje
nejdrive ¢tyfi hlavni cesty vedouci

z Francie a doporucuje, kterd dalsi
vyznamnd mista md poutnik na-
vstivit. V tom se Pravodce nijak neli-
i od dnesnich itinerdid cestovnich
kanceldfi, snazicich se provést své
klienty vSemi pamétihodnostmi



na cesté. Po pfechodu Pyreneji se
Pravodce vénuje zejména mostu
Punta la Reina, kde se viechny
cesty sbihaji a odtud uz vede
jedind k cili.

Ndstrahy prirody i civilizace

K praktické ¢dsti patfi rovnéz
nejraznéjsi varovani - jak pred nd-
strahami pfirody, tak i lidmi. Autor
vypocitavad rdzné toky, ve kterych
se |ze otrdvit zkazenou vodou,

a upozorfiuje na nedrodné regiony,
kde si poutnik nemUze obstarat nic
k snédku. Varuje rovnéz pred rtiznyg-
mi zvitaty, z nichZ nejvice prostoru
vénuje hmyzu, a stfezi své ctendire
pred nebezpelnymi piskovymi
useky, kde muze ¢lovék snadno
zapadnout.

Nejvice vystrah se ovsem dotygkd
lidi, zejména téch, ktefi se snazi

na ,turistickém ruchu” nepfimé-
fené prizivit. Pékné slovo nenajde
zvl&steé pro prevozniky na tocich

v Upati Pyreneji, ktefi za velké
penize prevdzeji poutniky na zcela
nevhodnych vydlabanych ¢lunech.
Ty se Casto prevrdti a cestujici uto-
nou, coz ovsem prevozniky nevede
k nijakému zdrmutku, naopak se

s radosti zmocni majetku zesnulych.
Pisatel si bere na paskdl rovnéz
celniky, ktefi maji mytné vybirat
pouze od obchodnikd, nicnéné vy-
Zaduji ho i od zboznych poutnikd.
Pozorovdni autora se blizi az

k folkloristice. VSimd si krajovych
zvldstnosti a zvykl jednotlivych et-
nik, se ktergmi se cestovatel mtze
potkat. Pro rozdilnosti pfitom nejevi
pochopeni a odsuzuje vse, co se lisi
od jeho predstav o pocestném Zivo-

t&. Spatné u n&j dopadaji zejména
Gaskonci a predevsim Navarrové,
jejichz fec pfipomind ,Stékot psu”.
Nds pisatel se rozhorcuje nad tim,
Ze jedi jako zvitata a nepouzivaji
pfibor. Dokonce se koupaji nazi!
Obcuji rovnéz se zvifaty a ddvaiji
muldm a klisndm na zadek remen,
aby s nimi nemohl smilnit nikdo jiny
nez oni.

Na Hore radosti

Kdyz poutnik preckd viechny
ndstrahy, stane kone¢né na Hore
radosti, mistu, odkud jsou poprvé
ke spatfeni dvé véze svatojakubské
baziliky. Nyni se jiz autor maze
peclivé vénovat topografii mésta.
Pfirozené nejvice prostoru smé-
fuje k samotné bazilice a hrobu
apostola Jakuba. Ten dokdze &init
zdzraky. Takto pisatel Idkd potenci-
dlni zdjemce o pout: ,Nemocni zde
nachdzeji zdravi, slepi zrak, némym
se rozvazuje jazyk, hluchym se
vraci sluch, chromi mohou opét bez
potizi chodit, posedli jsou zbaveni
démona - a viechny prosby veéfi-
cich jsou vyslyseny!”

Jiz ve stfedovéku byly oblibené

i upominkové pfedmeéty. Z pouti

se nejCastéji vozily poutnické
odznaky, které se pripevnovaly

na klobouk, a slouzily tak jako
urcity prikaz na cesté zpdtky.

Ze Santiaga autor bedekru
prirozené doporucoval odvézt

si charakteristické lastury, které
pak byly svédectvim o ndvstéve

u sv. Jakuba.

Robert Novotny
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Cestovatel s poutnickou holi
a charakteristickou svatojakubskou
musli na klobouku

Milnik se svatojakubskou musli
lemujici cestu do Santiaga



56 Zdabava

KVIV I
Na zdver magazinu ani tentokrdt nechybi kfizovka. Moznd ji vyuzijete na ngjaké
delSi cesté na dovolenou. Prejeme vdm krdsné Iéto a (dokonceni v tajence)!

LeasePlan

What's next?
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KIA OPTIMA SW GT

Prostor
a rychlost !

Automobilka Kia v uplynulgch mésicich vgrazné rozsifila

modelovou paletu své vrcholné fady Optima.

Vyzkouseli jsme Spickové kombi SW GT.

Jihokorejské sedany, hrajici v Evro-
pé ulohu vlajkovych lodi znacek Kig,
Hyundai nebo svého ¢asu Daewoo/
Chevrolet, vzdy trpély omezenou
Skdlou variant, jez je vétSinou pred-
urcovala k roli pouhého doplnku

a kusovému prodeji. Podobné

na tom u nds byla az doneddvna

i aktudini generace sedanu Kia Op-
tima, dostupnd pouze jako tfipro-
storovy sedan se vznétovym mo-
torem 1.7 CRDi. To se ale v poloviné
loriského roku zménilo, Optima totiz
dostala druhou karosdrskou verzi
(kombi SW), zdZzehovy turbomotor
pro Optimu GT (2.0 T-GDI) a plug-in
hybridni pohdnéci soustavu (PHEV).
Vyzkouseli jsme provedeni kombi
Optima SW GT.

Design samotné Optimy kombi,

a zdroven i verzi GT a GT Line,
naznacila jiz studie Sportspace,
odhalend na predloriském autosa-
lonu v Zenevé. Kombi s obchodnim
oznacenim Sportswagon (SW) mad
stejné rozméry podvozku i karoserie
jako sedan, je pouze o 15mm vyssi
a vyrobce si od ngj slibuje vyznam-
né navyseni prodejd fady Optima

v Evropé. Prodlouzend stfecha je
po strdnce designu homogenni
soucdsti vozu a ddmyslné projek-
tované linie zvysenou zad umné
maskuji a odlehcuji. Za pozornost

v tomto kontextu stoji rovnéz prolis
obkracuijici celou karoserii a opticky
propojujici pfedni a zadni svitilny,
jakoz i spodni linie bocniho zaskleni,

vyrazné stoupajici
smérem vzad. Trumfem
Optimy SW je ale pro-
stor v zadni ¢dsti ka-
roserie. Zavazadlovy
prostor v zdkladnim
uspordaddni pojme

5521 ndkladu a Ize jej
zveétsSovat postup-

nym skldpénim opé-
radel zadnich sedadel,
délenych v praktickém

a stdle nepfilis obvyklém
pomeéru 40:20:40, na seddky. -

Verze GT chce oslovit pfedevsim
zdjemce o sportovné stfizeny viz

s dostatkem vnitfniho prostoru

a stability ve vyssim jizdnim tempu
a vkonovou rezervou. Rizeni md
stejny prevod jako ve standardnim
provedeni a stabilizdtory, pruziny

i tlumice byly pfitvrzeny pouze tak,
aby zachovaly Citelné a vyvdzené
jizdni vlastnosti i ve vysokych dal-
ni¢nich rychlostech, ale zdrover ne-
omezily Uroven pozadovaného pro-
vozniho komfortu v kaZzdodennich
podminkdch. Zdkladem Optimy GT
je zdZzehovy ¢tyfvdlec s objemem
2,01z Fady Theta Il, opatfeny pfi-
mym vstfikovdnim a preplhovdnim
turbodmychadlem typu TwinScroll
se zdvojengm plnénim z 1. a 4., resp.
2. a 3. vdlce. Disponuje tim nejlep-
$im v¢etné plynule proménného
¢asovdni ventilt a oddélenych
chladicich okruhd pro hlavu a blok
vdlcd a z Optimy GT déld vibec

nejrychlejsi automobil, jaky kdy Kia
v Evropé nabizela (240 km/h).
Optima GT ve standardu nabizi
prakticky vie dostupné, pfipldcet
Ize jiz pouze za sportovni sedadla,
prosklenou stfechu a metalizu. To
znamengq, ze se zdkaznik mGze

za cenu pod 1 mil. K& tésit tfeba

na adaptivni svétlomety LED,
bezklickové zamykdni a startovdni,
elektrické ovldddni vika zavazadlo-
vého prostoru, osmipalcovy multi-
medidlni systém s navigaci, rddiem
Harman Kardon a viestrannou
konektivitou, elektricky stavitelnd
pfedni sedadla s vyhfivdnim i ven-
tilaci, adaptivni tempomat, aktivni
tlumice a fadu dalsich prvkd, jez
~veéhlasngji” znéjici konkurenéni
znacky sice nabizeji také, ale zpra-
vidla za zcela jiné penize.
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Jaromir Hdjek, the CEO
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drop. Jaromir Hdjek contemplates
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How quickly does the car value
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at different rates, depending

on the country.
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ed an important professional prize.
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Microsleep is a vacation trip bogey.
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peugeot.cz

SUV PEUGEOT 2008

DIESEL ZA CENU BENZINU

S BOHATOU VYBAVOU JEN ZA 350.00¢

PEUGEOT sororueue TotaL  PEUGEOT FINANCE

Spotfeba aemise CO, vkombinovaném provozu 3,7-5,2 [/100km, 96-121 g/km. Foto je pouze ilustrativni.

UZijte si dynamické SUV Peugeot 2008 s Usporngm dieselovym motorem, které nyni ziskdte v bohaté vibavé Active jen za 350 000 K¢. Tento praktickg model vas
prekvapi nejen svou nizkou spotiebou, ale také skvelgmi jizdnimi vlastnostmi. Jeho osobity design podtrhuje kompaktni velikost a kvalitni zpracovani. Proto je take
nejoblibenéjsim vozem v Ceské republice ve svém segmentu. Vystupte zfady a prekonejte hranici vSednosti!

PEUGEOT 2008 SUV

MOTION &« EMOTION PEUGEOT




—

Business Line, optimalni verze pro firemni zakazniky. The Power to Surprise

Ve svém kombi ted mate vse, co vam pomuze dostat se v byznysu dal. Verze Business Line

vas nadchne nizkgmi provoznimi naklady Usporného dieselového motoru s kombinovanou
spotrebou jen 4,4 1/100 km. Kromé luxusnich 552 litra zavazadlového prostoru najdete na palubé
bohatou vgbavu, ve které nechybi navigace, automaticka klimatizace, tempomat, predni a zadni
parkovaci asistent, kozeny volant, bezpe¢nostni systéemy a mnoho dalSich modernich nezbytnosti.
Vghodné financovani a zaruka 7 let pak pro vas uz budou jen prijemnou tec¢kou na zaver.

KIA

ZARLIKA

Kia Optima SW: kombinovana spotfeba 4,4-8,2 1/100 km. Emise CO, 113-191 g/km. Vyobrazeni vozu je pouze ilustrativni.
Pro blizsi informace navstivte www.kia.com nebo kontaktujte svého prodejce Kia.




